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Resumen

En este trabajo abordaremos el motin del gale6n San Jerénimo en aguas del océano Pacifico.
Su importancia e interés esta en contar con un completo relato del suceso y redactado por uno
de sus protagonistas, cuyo contenido y anédlisis nos ha permitido conocer en profundidad
cOmo se gesta un motin en alta mar. Asi, el presente estudio lo iniciamos con unos claros an-
tecedentes en la armada de Legazpi y su situacion de necesidad, causas del apresto y envio del
San Jerénimo. Luego se desarrolla los preparativos de ese primer socorro en base a la corres-
pondencia de la Real Audiencia de México y las autoridades locales para reunir pertrechos y
hombres. Posteriormente, analizamos la figura de Juan Martinez de Arestizabal, autor del re-
lato, asi como de su relacién, para después imbuirnos en el espeluznante viaje del galeén y su
tripulacién con sus desventuras, tragedias y descubrimientos insulares. Finalmente, en los dos
altimos apartados tratamos el destino final del galedn tras su llegada a Cebu y las posibles
teorias sobre Lope Martin y los abandonados en una isla tras recuperar el barco los leales a la
Corona.

Abstract

In this work we will address the mutiny of the galleon San Jerénimo in the waters of the Pacific
Ocean. Its importance and interest lie in having a complete account of the event written by one
of its protagonists, whose content and analysis has allowed us to know in depth how a mutiny
on the high seas takes place. Thus, we begin this study with a clear background on the Legazpi
navy and its situation of need, causes of the preparation and sending of the San Jerénimo.
Then the preparations for that first relief are developed based on the correspondence of the
Royal Court of Mexico and the local authorities to gather supplies and men. Subsequently, we
analyze the figure of Juan Martinez de Arestizdbal, author of the story, as well as their rela-
tionship, and then immerse ourselves in the terrifying journey of the galleon and its crew with
their misadventures, tragedies and island discoveries. Finally, in the last two sections we dis-
cuss the final destination of the galleon after its arrival in Cebu and the possible theories about
Lope Martin and those abandoned on an island after those loyal to the Crown recovered the
ship.

1. INTRODUCCION

Hasta el final de la Primera Guerra Mundial habia prevalecido en la historia maritima, segtn
Carlos Martinez Shaw, la centrada en los ambitos militar, descubrimientos geograficos y co-
mercial (2014: 38). A partir de ese momento los historiadores empezaron a desarrollar una
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historia maritima de mayor amplitud de miras: econémica, urbana, social, institucional, de la
cultura y de las mentalidades (Martinez Shaw, 2014: 39-57). El tema de este trabajo aborda uno
de los aspectos vinculados con el mar, el motin de la tripulacién de un barco contra los oficiales
o mandos del mismo y que podriamos encuadrar dentro de la historia maritima de caracter
social, pues en palabras del mismo Martinez Shaw:

el marinero [...] representaba dentro del barco el operario especializado que reali-
zaba las funciones esenciales para la navegacion. Estaba a las 6rdenes del capitén,
que como ultimo responsable del gobierno del barco estaba dotado de la maxima
autoridad para cumplir con su cometido, hasta el punto de asimilarse a la figura de
un verdadero monarca absoluto en la toma de decisiones. (2014: 47)

A ello habria que afadir la escasa consideraciéon que se tenia a la marineria, ya que su
extraccion social era de los més bajos escalafones, pues el marinero era visto por la sociedad
como: “un hombre peligroso, que se hacia sospechoso por la propia falta de raices, por el pro-
pio carécter transetnte en un mundo que miraba con recelo a todos los migrantes [...]. El ma-
rinero [...] ofrecia la imagen del vagabundo [...] y al que atribuian todos los vicios”, (Martinez
Shaw, 2014: 50). De esta manera, la marineria era un caldo de cultivo para rebelarse contra la
autoridad del navio, accién representada a través del motin, y que conllevaba la ejecucién o
ser abandonado en un lugar desolado, preferentemente islas (Martinez Shaw, 2014, p. 51). Por
ello, el historiador que se acerque a la historia maritima en sus multiples facetas debe ahondar
en estos nuevos aspectos, porque segiin Martinez Shaw: “también hay que dar su lugar a todos
aquellos que se sitdan al margen de la ley: los contrabandistas, los piratas y los amotinados y
desertores” (2014, p. 52).

Esto ha generado una literatura basada en los motines registrados a lo largo de la historia
maritima moderna comprendida entre los siglos del XVI al XVIII, sobre todo, en la centuria
decimoctava. Quién no recuerda la rebelién de la Bounty, navio britdnico que sufrié un motin
en 1789 y que ha sido objeto de varias publicaciones (Mackaness, 1963; Alexander, 2005; Gi-
menez Chueca, 2008: 32-39) e incluso llevada al cine. También se han hecho estudios compa-
rativos sobre amotinamientos en diversas armadas con el objetivo de extraer las causas que los
motivaron y qué elementos fueron claves en su desarrollo (Moya Sordo, 2014: 51-62); pasando
por trabajos centrados en casos particulares como el sucedido en Brasil a una flota espafiola
(Possamai, 2015: 168-192) y, por tltimo, se ha visto el motin desde la perspectiva de la ‘lucha
de clases’ o las relaciones de jerarquia y autoridad (Garcia Garralén, 2014: 263-281 y Rediker,
2020).

Si atendemos a los primeros viajes ultramarinos desarrollados entre finales del siglo XV
y la primera mitad del XVI contamos con algunos ejemplos tales como los motines acaecidos
en los viajes colombinos (Ledn Guerrero, 2006: 1106-1117); el motin de San Julian y la desercién
de la nao San Antonio de la armada magalldnica (Mazén Serrano, 2022: 83-93, 103-109). Y ya
en el escenario del Pacifico tenemos el de la Santa Maria del Parral, uno de los barcos de la
armada de Loaysa que habia partido desde la Corufa en 1525 con destino a las islas de las
Especias (Molucas). Cuando la armada cruzé el estrecho de Magallanes, ésta acabé dispersan-
dose y la Santa Maria del Parral alcanz¢ la isla filipina de Mindanao, lugar en el que ocurrié
un motin de su tripulacién que acabaria con las vidas de su capitan, Jorge Manrique, y de otros
oficiales. Posteriormente los amotinados llegaron a una isla al sur de Mindanao, Sanguin, cu-
yos moradores acabaron con la mayoria de los tripulantes del barco y tomando a los supervi-
vientes como cautivos (Cuevas, Garcia y Moreno, 2022: 101-103).

En 1532 tuvo lugar una expedicién maritima de dos navios: la Concepcion al mando de
Diego Becerra y la San Lazaro del capitdin Hernando de Grijalva. La primera sufrié un motin
de su tripulacién instigado por el piloto Fortan Jiménez, quien ademads asesin6 a Becerra,
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siendo la causa los continuos malos tratos que el capitan dispensaba a la tripulacién. A fin de
evitar ser acusados de tan grave delito, los declarados rebeldes terminaron por abandonar a
los dos clérigos que iban en el barco en una bahia cercana de la costa mexicana. Posteriormente
barco y amotinados desembarcaron en las inmediaciones de la bahia de Santa Cruz, aqui fue-
ron atacados por los indigenas, cayendo varios en la refriega y entre ellos el piloto. Los super-
vivientes navegaron hasta la costa de Jalisco, aqui fueron apresados por el gobernador Nufio
de Guzman, acérrimo enemigo de Hernan Cortés y promotor de la expediciéon de los dos na-
vios (Ortufio Sanchez-Pedrefio, 2004: 346).

Hacia 1536 Cortés informado del aprieto en que se encontraba Francisco Pizarro en Perd,
envioé dos barcos con suministros y hombres bajo el mando del capitan Hernando de Grijalva.
Salieron desde Acapulco a finales de 1536 y tras alcanzar Pert el capitan Grijalva comprobé
que los incas habian levantado el asedio sobre la ciudad de Lima. Grijalva dejo parte de las
mercancias y pertrechos que llevaba y volvié a embarcarse. Sin embargo, llevaba 6rdenes se-
cretas del propio Cortés y éstas eran poner rumbo al Oeste del Pacifico en busca de nuevas
islas que contuvieran riquezas. Esto ocurrié en 1537, pero durante la navegaciéon ocurrié un
motin de la tripulacién que asesiné a Grijalva cuando éste se resisti6é a navegar hacia la zona
portuguesa. A principios de 1538 el navio, en un estado de podredumbre, terminé naufra-
gando y los supervivientes fueron cautivados por los indigenas de la zona hasta que algunos
consiguieron ser rescatados por los portugueses de Ternate (Borah, 1971: 16-18). De este fu-
nesto viaje se conservan dos relaciones, una de Miguel Nobre, contramaestre del navio de Gri-
jalva, y que recogio el luso Antonio Galvao, y otra de Juan Camacho, otro de los supervivientes
del tragico viaje (Gil, 1988: 53).

Por tanto, es en este contexto del Pacifico ‘amotinado” donde se sittia nuestro trabajo y
que aborda un caso particular, el motin acaecido al navio espafol San Jerénimo en 1566, primer
galeén que se enviaba a las Filipinas tras desvelarse la ruta del tornaviaje entre Asia y América.
Su cometido era llevar refuerzos a Legazpi y comunicarle que la navegacion de vuelta habia
sido finalmente descubierta.

2. LA ARMADA DE LEGAZPI Y EL TORNAVIAJE

Para conocer las causas del viaje del galeén San Jerénimo, pues fue consecuencia de aquellas,
tenemos que remontarnos a 1564, momento en el que partia desde el puerto de Navidad en la
costa occidental de Nueva Espafia (México) la armada promovida por el virrey Velasco y lide-
rada por el guipuzcoano, nacido en Zumarraga, Miguel Lépez de Legazpi, a quien acompa-
flaba fray Andrés de Urdaneta (Prieto, 2019: 108).

La flota se componia de cinco navios: la San Pedro (capitana), la almiranta, los dos pata-
ches San Juan y San Lucas, y un bergantin, (Prieto, 2019: 108). La dotacion total de la armada
era de unas 380 personas: 150 marineros; 200 soldados; 6 eclesiasticos y personal de servicio
(Gaudin, 2018: 161). El 21 de noviembre de 1564 sali6 la armada desde Navidad y en determi-
nado momento de la navegacién se abrieron las instrucciones secretas que la Real Audiencia
de México habia entregado a Legazpi, donde le ordenaba cambiar el rumbo, ahora debia diri-
girse a las Filipinas en vez de a Nueva Guinea (Prieto, 2019: 108). Dias después tuvo lugar la
separacion del patache San Lucas, cuyo capitan era Alonso de Arellano y por piloto Lope Mar-
tin, éste altimo al parecer desobedeci6 la orden de Legazpi de no alejarse de la nao capitana,
sin embargo, la existencia de una inestabilidad maritima produjo que el patache se distanciase
tanto del barco principal de la flota que finalmente lo perdi6 de vista, siendo este el argumento
o excusa de su alejamiento (Leén Guerrero, 2000: 1035). Una vez separado del resto de la ar-
mada, el San Lucas continu6 su viaje descubriendo algunos conjuntos atolonicos de las Mars-
hall y ciertas islas de las Carolinas, hasta alcanzar Mindanao, donde llenaron sus bodegas de
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canela e iniciaron el regreso a México (Prieto, 2019: 108-109). En agosto de 1565 lleg6 el patache
de Arellano al puerto mexicano de Navidad; éste para defender su persona y actuacién explicé
que a finales de enero habia llegado a Mindanao y aunque esper6 al resto de la flota un tiempo,
el resultado fue en vano, decidiendo entonces iniciar el regreso, siendo los primeros en realizar
el tornaviaje! con éxito meses antes de que lo hiciera fray Andrés de Urdaneta (Leén Guerrero,
2000: 1035).

El resto de la flota de Legazpi siguié el camino hacia las Filipinas, en el viaje alcanzaron
a principios de enero de 1565 el conjunto insular de las Marshall y el 22 del mismo mes avis-
taron las islas de los Ladrones o Marianas (Leén Guerrero, 2000: 1035). Luego llegaron a Samar
en las Filipinas y tras recorrer algunas islas mas entre ellas Bohol, alcanzaron Cebu el 27 de
abril de 1565 (Leén Guerrero, 2000: 1036). Aqui levanté Legazpi un fuerte y la primera pobla-
cién espafiola el 8 de mayo de 1565, a la que denominé villa de San Miguel (Cabrero, 1990:
127).

Asentados en Ceb, era el momento de iniciar los preparativos del tornaviaje, dejandolo
el gobernador Legazpi en manos de Urdaneta. El fraile eligi6 la nao capitana San Pedro como
barco que emprenderia el viaje, alistando a 200 hombres al mando de Felipe de Salcedo, un
joven de 18 afios y nieto de Legazpi (Mira Toscano, 2016: 119). Esto dejaba al gobernador con
un reducido contingente de hombres en Cebt, ya que tras la deserciéon del patache San Lucas
y los hombres que ahora iban en el San Pedro, no le quedaban mas de 150 personas. Por ello,
en carta del 1 de junio de 1565 Legazpi decia: “la negesidad grande en que quedamos del so-
corro que vuestra magestad a de ser servido mandar proveer con brevedad”2.

El 1 de junio partia el San Pedro y ocho dias después abandonaba el intrincado paso por
las islas Filipinas tras embocar el estrecho de San Bernardino y poner rumbo al noreste. El
primero de julio alcanzaron la latitud de 24° N y el 3 de agosto de 1565 llegaron a los 39° N,
momento en el que pusieron proa hacia el Este. Fue el 18 de septiembre cuando avistaron la
isla Deseada frente a la costa californiana, la navegacion continué hacia el Sur, divisando el 1
de octubre el puerto de Navidad y una semana después por fin entraron en Acapulco (Leén
Guerrero, 2000: 1036-1037). De los 200 hombres que partieron, 16 fallecieron y el resto casi
todos enfermos, pues tan sélo llegaron 18 sanos (Rubio Marie, 1964: 728).

Cuando Felipe de Salcedo y fray Andrés de Urdaneta llegaron a México para informar a
la Real Audiencia del viaje y de la necesidad en la que quedaba el gobernador Legazpi en
aquellas islas, ambos se sorprendieron al ver alli al capitdn Alonso de Arellanoy al piloto Lope
Martin, quienes, al parecer, como apuntamos anteriormente, habian conseguido volver desde
las Filipinas a México. Los dos fueron denunciados por desertores y desleales y se ordené que
fueran enviados de regreso con el gobernador para que éste hiciese cuenta de ellos. Sin em-
bargo, Arellano eludio la sentencia por encontrarse enfermo, no asi el piloto Lope Martin (Ca-
nales y del Rey, 2021: 88-89). Por otro lado, Felipe de Salcedo entreg6 a las autoridades virrei-
nales la correspondencia de los oficiales reales de la armada y de su abuelo Miguel Lépez de
Legazpi, donde manifestaban la imperante necesidad de ayuda. En un principio se pensé en
el propio Salcedo como capitan para comandar el socorro, pero tras estallar la “conjuracién de
Martin Cortés” la Real Audiencia prefirié posponerlo hasta 1566, dandose el cargo a otro, el
capitan Pedro Sanchez Pericén (Gaudin, 2018: 161).

Este capitdn Pericon era de Malaga y antes de liderar el galeon San Jerénimo se habia
asociado con Alvar Nufiez Cabeza de Vaca en su expedicion hacia el Rio de la Plata (1540),

1 El relato del viaje de Arellano y Lope Martin en el San Lucas se encuentra en Archivo General de Indias (en
adelante AGI), Patronato, 23, R. 19 y fue bajo declaraciéon del propio Alonso de Arellano, el piloto Lope Martin, el
contramaestre Juan Yafiez y el marinero Juan de Bayona y efectuada en México ante la Real Audiencia el 22 de
noviembre de 1565.

2 Carta de Legazpi pidiendo socorro. AG], Filipinas, 6, R.1, N.3. Cebt, 1 de junio de 1565.
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aunque al final no lleg6 a participar, pues dos afios después lo encontramos en Mélaga reclu-
tando hombres para la campafa norteafricana del conde de Alcaudete hacia las zonas de Tre-
mecén y Tunez. Estaba casado con Maria de Vitoria y tenia tres hijos: Diego Sanchez Pericon
de Mesa, quien irfa con él en el galeén como alférez mayor; Juan de Mesa Pericén y Antonio
de Mesa (Cuevas, 2015: 93). Tras su tragica muerte por los amotinados del San Jerénimo, su
viuda fue recompensada con 400 ducados3, aunque se le conmuté tal cantidad por 15 licencias
para llevar y vender esclavos africanos*. Aparte, en 1572 se le orden¢ a la Real Audiencia de
Meéxico que enviase a la Casa de la Contrataciéon de Sevilla 2.000 pesos por bienes de difuntos
del capitan Sanchez Pericon, pues al llegar el galeén a las Filipinas el gobernador Legazpi
“tomo las armas, vestidos, plata y dos esclavos y otras cosas que del dicho capitan hallo, sin
las que los dichos soldados avian tomado”, luego lo vendié todo sacando 2.000 pesos, dinero
que requiso para proseguir con la conquista de las islas, cantidad que debia entregarse a Maria
de Vitoria, su viuda®.

3. PREPARATIVOS DEL PRIMER SOCORRO A FILIPINAS

Una vez informada la Real Audiencia de México de las necesidades en las que se encontraba
el gobernador Legazpi y su hueste, ésta decide iniciar los preparativos para enviar la ayuda
solicitada por el guipuzcoano.

En un primer momento se penso en utilizar para el socorro de hombres, armas y pertre-
chos los dos navios que habian regresado desde las Filipinas: el patache San Lucas y la nao
capitana San Pedro. A través de varias cartas dirigidas a los alcaldes mayores de Tehuantepec,
Coatzacoalcos, Acapulco y Autlan y fechadas el 27 de octubre de 1565 se les ordené que ini-
ciasen la recogida del material y su transporte; consistente en artilleria, jarcias, comida y mu-
niciones (Rubio Mafié, 1970: Docs. LIII- LVI, 532-535). Sin embargo, la imposibilidad de tener
aderezados los dos barcos en un corto plazo de tiempo, sumado a la imperante necesidad de
ayudar a Legazpi oblig6 a la Real Audiencia a tomar la dréastica medida de adquirir un navio
con capacidad de entre 100 y 150 toneladas de los que hubiese en el puerto de Acapulco o
arribase a él para armarlo y enviarlo a Filipinas (Rubio Mafie, 1970: Doc. LVII, 535-536). El
encargado para seleccionar, comprar y aprestar el nuevo navio fue el piloto Lope Martins, per-
sona elegida por los oficiales de la Real Hacienda. Y para que no hubiese retrasos o problemas
se informo por carta del 8 de noviembre de 1565 al alcalde mayor de Acapulco, Cristébal Es-
pinosa, que ayudase al piloto en las tareas encomendadas (Rubio Marie, 1970: Doc. LVIII, 536-
537).

La Real Audiencia nombré capitdn, como indicamos anteriormente, de este primer so-
corro para las islas Filipinas al malaguefio Pedro Sanchez Pericén, quien el 18 de enero de 1566
solicit6 la cantidad de 36 picas, 6 pares de grilletes y un arca con medicinas para los hombres
que le iban a acompafiar; se ordend al tesorero de la Real Hacienda, don Fernando de Portugal,
que se encargase de su compra y entrega a Pericon (Rubio Mané, 1970: Doc. LXIV, 540-541. En

3 AGI, México, 1090, L.6, fol. 39r. Cérdoba, 29 de marzo de 1570.

4 AGI, México, 1090, L.6, fols. 353r-353v. Madrid, 27 de octubre de 1571.

5 AGI, México, 1090 L.7, fols. 121v-122r. El Pardo, 21 de agosto de 1572.

6 Lope Martin habia sido el piloto del patache San Lucas del capitan Alonso de Arellano, separado de la armada de
Legazpi por una tormenta y que en solitario realizé el viaje hasta las Filipinas y luego volvié a México dos meses
antes de que lo hiciera Urdaneta y Salcedo con el San Pedro. Estos tiltimos acusaron a piloto y capitdn de desercion.
Arellano eludi6 la prisién, pero el piloto fue encarcelado a instancias del nieto de Legazpi, Felipe de Salcedo. Sin
embargo, la necesidad de un piloto que conociese la ruta hizo sacarlo de prisién para que ayudase al apresto del
navio que se iba a enviar como socorro a Filipinas.
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cuanto a las picas demandadas, éstas fueron proporcionadas por Juan de Céspedes, capitan de
la artilleria (Rubio Mané, 1970: Doc. LXVI, 542-543).

El capitan Pericon continué con los avios para el socorro de Legazpi entre enero y febrero
de 1566. De esta manera, se le entregaria un “ornamento de decir misa” para el capellan que
le acompaniaria en el viaje (Rubio Mafé, 1970: Doc. LXVII, 543); pues como era usual en aquella
época, la presencia espiritual en los navios era a través de éste y con la labor de asistir espiri-
tualmente a la tripulacién y oficiar la liturgia acostumbrada. Conocemos la identidad de este
capellan, Juan de Vivero, un extremefio de la localidad de Llerena, que viajoé a las Indias a
principios de enero de 1560; su destino era alcanzar Pert a través de Nueva Espafia (Romela
Iruela y Galbis Diez, 1980: 44), pero al parecer se quedo en este ultimo lugar para afios mas
tarde unirse a la compafia de Pericon hacia las Filipinas.

Otras disposiciones solicitadas por el malaguefio fueron que le diesen por piloto al ya
mencionado Lope Martin, encargado como dijimos de buscar el barco que debia llevarlos hasta
las islas donde se encontraba el gobernador Legazpi; que el puesto de maestre fuera para el
contramaestre del San Pedro’, seleccion que se debia a las buenas referencias que se tenian
sobre él por sus dotes en la navegacion, previniendo Pericén el posible fallecimiento o impe-
dimento por enfermedad del piloto y asi evitar que se perdiera navio y gente. Asimismo, era
de vital importancia que se escogiera a buenos marineros y artilleros para el manejo del barco
y su capacidad de fuego. Aconsejaba también dar vestuario y armas a los soldados que iban a
embarcarse, ademés de que durante el trayecto desde México hasta Acapulco fuesen avisados
los pueblos y sus autoridades con el fin de proporcionarles alojamiento y manutencién. Ante
un viaje tan largo, donde era l6gico que la gente enfermase, Pericon sugeria proveer al navio
de conservas, azucar, gallinas, azafran y canela para ayudar en la recuperacién de los dolien-
tes. En materia estructural pedia una barca pequefia que iria colocada sobre la cubierta del
barco para socorrer a los hombres que cayesen al mar o para acercarse a las islas en demanda
de avituallamiento de agua y madera; pues al estar la barca debajo de cubierta y ser de mayo-
res dimensiones, su manejo podia ocasionar que ésta se rompiese, aunque si esto no era posi-
ble, solicitaba la entrega de la barca del San Lucas. Otros suministros importantes que deman-
daba Pericon fueron 80 pipas de agua, asi como otros recipientes para almacenar y recoger
agua cuando arribasen a las islas o puertos durante la travesia. Por altimo, indicaba la necesi-
dad de aprovisionar el navio con brea, estopa y sebo para aderezar o repararlo en caso de
entrada de agua o rotura del casco (Rubio Mafié, 1970: Doc. LXIX, 548-549).

A mediados de febrero de 1566 el capitan Pedro Sanchez Pericon habia reunido en la
ciudad de México a un total de ochenta y cinco personas; setenta de ellas eran soldados, mien-
tras que las otras quince suponemos que serian personal de servicio8, y que saldrian de aquella
ciudad con destino al puerto de Acapulco, donde les esperaba un barco que debia llevarlos
hasta las Filipinas segtin se le comunicaba por carta al alcalde mayor de Cuernavaca. En la
misma misiva se exhortaba también al alcalde mayor a que durante el trayecto de México a
Acapulco informara a las distintas poblaciones que debian de acoger y alimentar a la comitiva
no mas alld de un dia: “no ha de ser mas de una noche y salir luego al otro dia”. Durante la
pernoctacién de la pequena hueste se les ofreceria como cena y almuerzo carne de vacuno y
ovino, y pan; reservandose para el capitan la ingesta de carne de ave, mientras que a las mon-
turas de los viajeros se les proporcionaria la hierba y el maiz necesario (Rubio Mafié, 1970: Doc.
LXX, 550). La misma orden lleg6 para las autoridades de las poblaciones de Iguala, Xochimilco
y Chilapa (Rubio Marié, 1970: Docs. LXXI-LXXIII, 551). No obstante, a este altimo lugar se le
indicé que ante la posibilidad de que el barco no estuviese listo a la llegada de Pericén y sus

7 Este era Pedro de Oliden, sin embargo, no pudo ir por estar enfermo.
8 Juan Martinez dice que la Real Audiencia consiguié reclutar a 50 soldados. AGI, Patronato, 24, R.2, fol. 1r.
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hombres a Acapulco, les permitiese quedarse algunos dias mas (Rubio Mafié, 1970: Doc.
LXXIV, 551-553).

4. JUAN MARTINEZ DE ARESTIZABAL Y SU RELATO

El autor del relato sobre el viaje del galeén por aguas del océano Pacifico fue el soldado, de
probable origen vasco en vista de su apellido, Juan Martinez de Arestizébal. Este se habia for-
jado como militar en Italia, donde ocupé el cargo de sargento de infanteria®. En 1566 se encon-
traba en México, momento en el que debi6é de llegarle las noticias de los apuros en los que
estaba el gobernador de Filipinas Miguel Lopez de Legazpi ante la falta de hombres y pertre-
chos, alistindose en el socorro proyectado por la Real Audiencia novohispana. Por el relato
que nos dej6 de las vivencias y peripecias de los hombres que iban a bordo del galeén San
Jerénimo, Martinez se eleva como el artifice y lider que consiguié desbaratar el motin del piloto
Lope Martin y sus secuaces al recuperar el barco y conducirlo hasta su destino, el campamento
de Legazpi en Cebu en octubre de 1566.

Alcanzadas las islas Filipinas, Martinez se adhiri6 a la hueste del gobernador partici-
pando en el viaje hacia la isla de Mindanao en noviembre de 1566 en compaiiia del maese de
campo Mateo de Sauz y luego en la expedicién mandada a la isla de Masbate en febrero de
156710, Finalmente, tuvo una destacada participacion en la toma del enclave de Manila (1570)
en la isla de Luzon, pues tomo prisionero a ‘Aliman Pau’ (Raja Suleyman), un hijo de éste y
varios nobles indigenas?!.

El 23 de marzo de 1568 Juan Martinez realiz6 su probanza de méritos y servicios en
Ceb1, la cual se centré en su participacion en la recuperacion del galeén San Jerénimo de ma-
nos de los amotinados liderados por el piloto Lope Martin!2. Tiempo después se remitia en
junio de 1572 desde Madrid a Filipinas una real cédula de recomendacién para Martinez!3. En
1578 sabemos de su fallecimiento en Filipinas, quizds con anterioridad a esa fecha, por el tes-
timonio de su hermano Prudencio de Arestizabal, quien en el mismo afio solicit6 licencia para
viajar al archipiélago asiatico con el propoésito de obtener remuneracioén por los servicios de su
difunto hermano como de los suyos propios, ya que Prudencio habia sido también soldado en
Italia y en las galeras reales durante cuatro afios, asi como miembro de la armada que derroté
al turco en la sonada batalla de Lepanto (1571) y por tltimo, sirvi6 seis afios en Flandes; tres
de ellos como alférez y los tres restantes como capitan?4.

El relato de Martinez conservado en el Archivo General de Indias lleva por titulo: Jornada
de las Islas Philipinas y fue publicado por Martin Ferndndez de Navarrete en su Coleccion de
documentos inéditos (1887: 371-475). A tenor del contenido se puede diferenciar tres partes: La
primera obedece al relato del viaje y desventuras acaecidas al galeén San Jerénimo y sus tri-
pulantes (fols. 1r-12v.). La segunda (fols. 12v-18r.) comprende los acontecimientos desde la
llegada a Cebti hasta el 25 de julio de 1567, tales como ajusticiamientos y motines; resumen de
los logros de Legazpi; expediciones; encuentros con los portugueses; descripcion de las Filipi-
nas y sus habitantes y, por ultimo, una resefia alabando la obra del gobernador. La tercera

9 Recomendacion a Legazpi de Juan Martinez de Arestizabal. AGI, Filipinas, 339, L.1, fols. 43r-43v. Madrid, 16 de
junio de 1572.

10 Relacién de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fols 14v y 17v.

11 Este dato de la captura del reyezuelo filipino se contiene en la recomendacién del hermano de Juan, Prudencio
de Arestizabal. AGI, Filipinas, 339, L.1, fols. 95r-96v. El Escorial, 23 de junio de 1578.

12 Informacién de méritos y servicios de Juan Martinez de Arestizabal. AGI, Filipinas, 59, N.1. Fecha 1568.

13 AG], Filipinas, 339, L.1, fols. 43r-43v. Madrid, 16 de junio de 1572.

14 Recomendacion al gobernador Sande de Prudencio de Arestizabal. AGI, Filipinas, 339, L.1, fols. 95r-96v. El Esco-
rial, 23 de junio de 1578,
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(fols. 18r-18v.) son unos apuntes sobre el conflicto con los portugueses ocurrido el 10 de julio
de 1567. La redaccion del documento se sittia en la isla de Cebu el dia 25 de julio de 1567 y en
él no se especifica a quién va dirigido, aunque creemos que debe tratarse del presidente de la
Real Audiencia de México Francisco Ceinos. Este tras la muerte del virrey Velasco en 1564
asumi6é como presidente junto con los oidores el gobierno provisional de Nueva Espafia entre
1564-1566 hasta la llegada del nuevo virrey. Por tanto, fue la Real Audiencia la encargada de
proveer y enviar la ayuda a Legazpi a través del galeén San Jerénimo y es légico pensar que
Martinez escribiria dicho relato a Ceinos para informarle de lo sucedido.

El 27 de julio de 1567 partia desde Cebu en el patache San Juan el capitdn Juan de la Isla,
alcanzando tierras novohispanas el 16 de noviembre (Gaudin, 2018: 619). El navio seria el por-
tador de varias cartas escritas por los oficiales reales y por el propio Legazpi, donde informa-
ban de la situacion de los espafioles en Filipinas y, ademds, daban cuenta de la llegada del San
Jerénimo en octubre de 1566 y su accidentado viaje. De esta manera, Legazpi en carta del 23
de julio relataba que en 1566 habian enviado desde Nueva Espafia un navio de “aviso” para
informar que la capitana habia llegado alli. Este navio alcanzé Cebt el 15 de octubre en un
estado precario y de gran necesidad: “porque en el camino mataron al capitan e a un hijo suyo
y a otras personas y sus motines y rebeliones y otros trabajos como costara de la provanca que
dello envio”15. En cuanto a la de los oficiales reales, el tesorero Guido de Lavezaris en misiva
del 24 de julio contaba:

Lleg6 a esta ysla el navio San Jerénimo despachado de la nueva Espafia en el mes de
mayo de aquel afio por vuestro presidente y oidores y otros ofigiales de la real
hazienda [...]. No truxo capitan, porque en el camino lo mataron y obo otros motines
y rreveliones segund consta de las informaciones que aqui cerca dello se hizieron
que vuestra magestad podra aver [...] Fue nuestro sefior servido milagrosamente
traer al navio y a los que en él aportaron como verd vuestra magestad por la relacion
que el gobernador envia de lo que sucedi6; mataron al capitan e alférez e después
ahorcaron al sargento mayor que venfa nombrado [...], el cual mat6 al dicho capitan
y alférez en compaiiia de otros tiranos, los cuales le ahorcaron a él y después deste
suceso llegaron a unas isletas que estaran obra de setecientas leguas deste puerto,
donde quisieron dejar mucha parte de gente [...] para venir a la parte donde los
chinos e javos contratan e hacer su oficio de salteadores si pudieran. (AGI, Patronato,
24,R.3, fol. 1r.)

Tras leer estas misivas parece probable que la relacion del viaje escrita por Martinez es
la mencionada en las cartas de Legazpi y Lavezaris y, por tanto, viajé con éstas en el patache
San Juan en direccién a México y de ahi a Espafia, a la corte del rey. No obstante, no fue el
unico relato del viaje del galedn, pues otro de los supervivientes, Juan de Bustamante, quien
escribi6é una obra titulada Historia de las Philipinas (1596), recogi6 en los primeros capitulos de
ella una crénica del viaje del San Jeronimo (Mojarro, 2021: 15).

5. EL ESPELUZNANTE VIAJE DEL SAN JERONIMO

El 21 de febrero de 1566 inicia la salida desde México la compaiiia del capitan Pericon segtun
indicacién de Juan Martinez!¢. Y efectivamente, la comitiva sigui6 el camino trazado por la
Real Audiencia como sefialdbamos anteriormente, pues pasaron por Xochimilco, Cuernavaca,
Iguala y Chilapa, aunque en esta taltima tuvieron que permanecen por espacio de 40 dias ante

15 AGI, Filipinas, 6, R.1, N.7, fol. 1r.).
16 Relacién del viaje del galeén San Jerénimo. Archivo General de Indias (en adelante AGI), Patronato, 24, R. 2.
(1567).
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las noticias de que atin no habia llegado desde “Guatulco” [sic Huatulco!’] ni navio, ni vitua-
llas, ni aparejos ni armas para el viaje. Finalmente llegaron al pueblo de Acapulco, que distaba
5 leguas del puerto, donde se instal6 el alférez con los soldados, pues el capitan Pericén ade-
lantandose a ellos, alcanz6 el puerto!s.

Por fin lleg6 el galeén San Jerénimo, embarcacion elegida para transportarlos hasta las
islas Filipinas. Sin embargo, la sombra del mal ya comenzé a envolver a navio y expediciona-
rios, pues un tornado desatado en el mar pasé por el puerto haciendo que el galeén tocase
tierra con su popa. A ello se sumaba los encontronazos que el capitdn tuvo con el factor de la
Real Hacienda Ortufio de Ibarra y la mala fama del piloto que los guiaba, el desertor Lope
Martin, lo que motivé que hasta cuatro soldados decidieran no embarcarse finalmente. La
mente diabodlica que gest6 las desventuras de este viaje no fue otra que la de Lope Martin,
quien elucubraba sobre el destino que le esperaba al llegar a donde se encontraba el goberna-
dor Legazpi; pues acusado de desercion e insubordinacion por separarse de la armada, el go-
bernador haria justicia de €l por los delitos cometidos. Asi que para evitarlo tendria que tras-
tocar el rumbo del navio y ser cabecilla de este. Lo primero que hizo fue reclutar entre el
centenar de marineros que habia en el puerto de Acapulco a aquellos de los que sabia que se
unirian, llegado el momento, a su causa. De esta manera escogi6 tanto a onubenses, pues en el
condado de Niebla el piloto estaba casado, como a portugueses, por ser el reino luso el lugar
de su nacimiento. Por otro lado, Lope Martin detestaba a los vizcainos y por ello hizo que
fueran los menos posibles en el galeon?.

Una vez reunido barco y hombres en el puerto de Acapulco, el proveedor Rodrigo de
Ataguren se percat6 del malestar que se respiraba en el lugar e informé del retraso a los oidores
de la Real Audiencia de México en la salida del socorro proyectado para Legazpi. Entonces se
apresur6 a que el navio partiese, adn ante la falta del maestre, el vizcaino Pedro de Oliden,
quien por motivos de enfermedad no pudo embarcar finalmente; y cuenta el soldado Juan
Martinez, que, si lo hubiera hecho, seguramente habria sido asesinado durante la travesia.
Ante la inesperada coyuntura se decidi6é que el puesto de maestre lo ocupase temporalmente
el sargento mayor Ortiz de Mosquera2.

En ese tiempo, el piloto Lope Martin advirtié al capitan Pericon que se olvidase de ir a
Ceb1, ya que en la isla seria ahorcado por Legazpi ante las acusaciones de deserciéon que pe-
saban sobre él. Asi que el piloto le esboz6é un plan alternativo al malaguefio para evitar la
condena. Este consistia en dirigirse a cualquier otro sitio menos a Cebt, donde le prometia que
podria reunir una ingente cantidad de dinero, la desorbitante cifra de 200.000 ducados y asi-
mismo dejar en la punta de la Canela de la isla de Mindanao a su hijo fortificado junto con los
soldados. Luego regresarian a Espafia a través del estrecho de Magallanes o mejor atin, a Nue-
va Espafia, pues si Legazpi no recibia el necesario socorro, era cuestion de tiempo que su em-
presa acabara en desastre y de esa forma Pericén podria solicitar el cargo de gobernador y
capitan general de las Filipinas. Segtin Juan Martinez algunos dijeron que la idea sugerida por
el piloto interes6 al malaguefio, pero el mismo Martinez pensaba que no le hizo caso, pues
sabia de las actitudes y bajos escripulos de Lope Martin2!.

Finalmente, a las diez de la mafiana del primer dia del mes de mayo de 1566, dia de San
Felipe y Santiago, y que en aquel afio fue miércoles, sali6 el galeén San Jeronimo del puerto

17 Se trata del actual sitio de Santa Cruz de Huatulco en la region de Oaxaca, puerto de la costa del Pacifico mexi-
cano.

18 Relacion de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fol. 1v.

19 Relacién de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fols. 1v-2r

20 Relacién de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fols. 2r.

21 Relacién de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fol. 2r
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mexicano de Acapulco situado a 17°1/3 de latitud Norte. La navegacion iria en direcciéon a la
equinoccial, es decir, al Ecuador, hasta colocarse en torno a menos de 9° N, posicién geografica
en la que encontraron calmas y escaso viento durante varios dias. La desesperacion fue tal que
los tripulantes del galeén se encomendaron a la Virgen de la Consolaciéon buscando sus favores
a cambio de una limosna; el capitan Pericon ofreci6 la cantidad de 25 pesos, mientras que la
soldadesca oscil6 entre 10 y 20 pesos; otros incluso darian hasta 1 marco de oro. Tal era la
religiosidad de estos aventureros ante las calamidades. En ese tiempo se produjeron las pri-
meras bajas; pues la enfermedad se llev6 a los soldados Lazaro de Madrid y al sevillano don
Juan de Pineda, cuyos cuerpos fueron arrojados al mar como era costumbre?22.

El 10 de mayo tuvo lugar un avistamiento insélito por parte de la tripulacién del San
Jerénimo, pues en la noche observaron el recorrido de un cometa de «varios colores» desde el
nordeste hasta el suroeste, y cuya cola parecia enderezarse hacia el virreinato del Perd. El sol-
dado-relator Martinez interpreto el fenémeno astronémico como un mal presagio sobre lo que
iba a ocurrir en el viaje: “devi6 de ser prondstico de los travajos que nos estavan guardados y
las maldades pensadas”23.

Al dia siguiente (11 de mayo) vuelve el viento, pero no para proseguir con el viaje, sino
para regresar a las costas de Nueva Espafa. Esto alegré a muchos, pues retornar a México les
serviria para tomar vituallas, pero también para quedarse en tierra y abandonar la empresa.
Este pensamiento lleg6 a oidos del capitdn, quien se mantuvo firme en su determinacién de
seguir el viaje hacia las Filipinas. En ese tiempo se ide6 el plan de abandonar al capitan y sus
seguidores, mientras el piloto y sus secuaces tomarian el barco e iniciarian una carrera piratica
en los mares de la China para enriquecerse y hacerse con un jugoso botin. Uno de los cabecillas
de este maléfico planteamiento fue el soldado Felipe de Ocampo, a quien Martinez describia
como: «pringipio, medio y fin de todas maldades, quien dio calor y fue causa y efeto de todas
ellas, con quien tenia camarada el piloto». Por fin, el 20 de mayo soplan los vientos idéneos
para la continuacion del viaje 24.

Retornados los vientos propicios para la navegacién, en cierto momento de la misma
Pericon y el piloto tienen serios encontronazos y duras palabras. El motivo era la presencia de
un equino en el barco propiedad del malaguefio?, al cual se le dispensaba demasiada agua,
mientras la marineria padecia la sed de las restricciones. La discusion fue tan acalorada que el
piloto Martin le solt6 al capitan que mataria al caballo e incluso lleg6 a amenazar con que
moleria a palos a padre e hijo. Las amenazas proferidas por el trastornado piloto pusieron en
aviso al capitan, quien dio orden a varios soldados de vigilar al caballo; trabajo que resulté
inoportuno para éstos, pues se les degradaba a simples mozos o criados. El caballo se encon-
traba custodiado en la proa del barco, mientras que la cAmara del capitén se situaba en la popa,
lugar este dltimo frecuentado por los ‘sospechosos’ del cada vez més declarado motin contra
su capitan. Asimismo, en lo més alto de la zona de popa habia un escotillon que daba justa-
mente a la puerta del capitan y era aqui donde segtin el soldado Martinez debia de haber co-
locado la guardia y no en proa con el caballo, pues el riesgo lo corrian mas bien el malaguefio
y su hijo. En la medianoche del 25 de mayo alguien le clav6 una daga en el corazén al caballo,
herida de la que brot6 gran cantidad de sangre; el ruido y las pisadas del animal despertaron
a los hombres. El equino acabé muriendo y sin saber quién fue el autor material, ya que se hizo

22 Relacién de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R. 2, fol. 2r.

23 Relacién de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fols. 2r-2v.

24 Relacion de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fol. 2v.

25 Sj el viaje hubiera tenido éxito. Este serfa el primer caballo llevado a las islas Filipinas, pues en las armadas que
precedieron al galeén San Jerénimo no se embarco ninguno, quizés por la ruda orografia de las islas, que no per-
mitia un buen aprovechamiento de estos animales.
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al amparo de la oscuridad y ni siquiera los centinelas vieron nada, aunque se pensaba que
éstos quizas estuviesen, a esas alturas, compinchados con los planificadores del motin?2e.

El 26 de mayo, uno de los marineros, Santiago de Garnica, inform¢ al capitan Sanchez
Pericon de que se estaba tejiendo una conjura liderada por el piloto Lope Martin, Felipe del
Campo, el sargento mayor Mosquera y el sargento Solérzano, ademés de otros soldados y,
sobre todo, de la marineria, con el fin de abandonarlo en las Filipinas, pero en una zona apar-
tada del campamento espafiol de Cebu para asi alzarse con el navio, robar barcos en el mar de
la China y luego regresar a Europa. Enterado el malaguefio de las oscuras intenciones de al-
gunos hombres mandé pregonar que todo aquel que tuviese alguna informacién sobre ello 6
quiénes eran los conjurados, serfan recompensados con hasta 1.000 pesos de oro y tendrian las
recomendaciones necesarias para optar a buenos cargos. También afiadi6é a la recompensa
otros 400 pesos més para quien revelase la identidad del autor de la muerte del caballo. Ese
mismo dia tuvieron sefiales de la proximidad de tierra ante las bandadas de aves y la apariciéon
de “celajes”, es decir, nubes tenues de varios matices. Ante estas sefiales, algunos afirmaron
sin duda que estaban cerca de tierra, otros negaron que asi fuese. Finalmente, el piloto con-
firmé que era tierra y la prueba fue el avistamiento de una isla hacia la que comenzaron a
dirigirse. Sin embargo, el alférez, hijo del capitan Pericon, comenz6 a proferir que cuando des-
embarcase en tierra iniciarfa las pesquisas necesarias para averiguar quién habia matado al
caballo y lo condenaria a la horca. Mientras decia estas palabras, el alférez miraba sospecho-
samente al piloto Martin, el cual se mostr6 amohinado?” y ante el posible castigo trastorné la
derrota del navio para continuar el viaje sin detenerse en la isla. No obstante, aunque el capitan
Pericén no parecia tener interés en dirigirse a ella, la marcé en la carta ndutica que llevaba,
comprobando que se localizaba a 180 leguas del puerto de Navidad y en torno alos 10° Norte2s.
El descubrimiento insular se corresponde con la actual isla de Clipperton o de la Pasién (Ber-
nabéu Albert, 2016: 107-108), siendo por tanto el malaguefio Pedro Sanchez Pericén y la tripu-
lacién del navio sus primeros descubridores.

El dltimo dia del mes de mayo, que fue viernes, un marinero llamado Bartolomé de Lara
se quejo al alférez de la escasa y pobre comida que recibian, y todo ello a pesar de los grandes
esfuerzos que hacian; el alférez le replicé que era mejor de lo que se merecia. Nuevamente
volvi6 a quejarse el marinero y el alférez no aguantando su desfachatez cogié un rebenque? y
le amenaz6 con azotarlo si seguia con su insolencia. El marinero se revolvié y sacé un cuchillo
al alférez. Este ante el ataque inici6 un gran alboroto y bajé hacia su camarote para tomar un
montante3? a la vez que llamaba a algunos soldados en nombre del rey. Ya en la cubierta, el
alférez comprob6 que el marinero se habia escabullido y trepado a la gavia; le ordené que
bajase de ahi, pues si no obedecia, mandaria que le disparasen. Finalmente, el marinero acce-
di6 bajo el pretexto de ser llevado ante el capitan, pero el sargento Mosquera, ya confabulado
con el piloto y los demés rebeldes, incumpli6 la orden. Por otro lado, los marineros iniciaron
las maniobras de traslado de las armas de proa a popa para poner en ejecucion el plan del
piloto. Estas acciones fueron advertidas por el soldado-relator Martinez, quien no dudé en
avisar al capitan, como ya habian hecho con anterioridad otros hombres, entre ellos el capellan
del navio, el padre Juan Vivero. Sin embargo, el malaguefio se relajé y desatendi6 estos avisos,

26 Relaciéon de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fol. 2v.

27 Triste.

28 Relaciéon de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fols. 2v-3r.
29 Latigo corto de cuero y madera.

30 Espada ancha y grande con los gavilanes muy largos.
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manifestando de manera sonriente que: “no se osarian menear, porque al que se menease en
continente, le ahorcaria”31.

El 3 de junio de 1566 en torno a la medianoche y aprovechando que la mayor parte de la
gente dormia, los conjurados Lope Martin y otros armados con espadas y rodelas se dirigen a
la cAmara donde dormian el capitan Pericon y su hijo; el trasiego de hombres armados des-
pert6 a algunos soldados, pero éstos fueron reducidos a empujones y amenazados con armas
por los amotinados. Entonces, el marinero Lara, el sargento Mosquera y los soldados Vaca y
Zarfate entraron a la cdmara donde estaban padre e hijo y los matan a pufialadas. Uno de los
complices del asesinato, el soldado Zarfate, para conseguir la recompensa por matar al capitan
y a su hijo realiz6 una cobarde accién: “después que estava el capitdn muerto y bien seguro de
ofender por no quedar sin lauro o trofeo, meti6 toda la daga, cuya sangre trajo [...] para que
por virtud dello le diesen el galardon”. Perpetrado tan horrible crimen, el sargento Mosquera
subi6 a cubierta profiriendo insultantes palabras contra el difunto capitan: “traidor, mal hom-
bre, perro que me queria matar a mi y a mis hermanos los marineros”. La primera medida de
Mosquera fue desarmar a todos los soldados del navio bajo pena de muerte para luego en un
acto de ‘falsa piedad’ pedirles que rezasen por las almas de los asesinados; pues con su terrible
acto el sargento los habia liberado de los sufrimientos y hambres que habian padecido hasta
ese momento32.

Muerto el lider del navio, un cabo de la compafiia exclamé que ante la falta de jefe se
nombrase a Mosquera como tal, pero éste dijo que en el barco habia otras personas de mayor
calidad que él para asumir tan honroso cargo, y por ello preferia que realizasen una votacion.
Sin embargo, muchos de los presentes alzaron sus voces para que Mosquera ocupase el puesto.
Este finalmente acept6. El sargento, ahora convertido en capitan, para congraciarse con los
soldados les devolvio las armas sustraidas y les prometi6 llevarlos hasta la isla de Cebt, donde
se encontraba Legazpi. Por otro lado, la eleccion de Mosquera no gusté nada a Felipe del
Campo, quien ansiaba el puesto de capitdn, y comido por la envidia, empez6 a idear nuevas
maldades con su gran amigo el piloto Lope Martin, el cual no tenia en gran estima a Mos-
quera33. Asi que era cuestion de tiempo que este tltimo fuera también eliminado.

Diez dias después del crimen, la enfermedad volvi6 a llevarse a uno de los tripulantes,
en este caso el fallecido fue el calafate y carpintero Pablo griego. Aparte, el ambiente que se
respiraba en el galedn era bastante tenso, pues Mosquera comenz6 a manifestar abiertamente
que su intencién era dirigirse a Cebti y que ademds estaba elaborando informes sobre lo ocu-
rrido al capitan Pericén y su hijo, donde echaba la culpa a otros con la intencién de liberarse
de cualquier atisbo de condena sobre €l por el delito cometido. Esto sin duda fue oido por el
piloto Martin y sus secuaces, quienes iniciaron acciones para eliminar al molesto Mosquera.
Todo comenzo6 en la medianoche del 21 de junio de 1566. Aprovechando que todos dormian,
el sargento Solérzano junto a varios hombres, sobre todo marineros, bajan a cubierta para evi-
tar que nadie tomase las armas. Mosquera, que se encontraba en ese momento en el castillo de
popa, no pudo salir a causa de los soldados Vaca y Zarfate que se lo impidieron. Tras el apre-
samiento de Mosquera por orden del piloto Lope Martin, éste para evitar mas tribulaciones
entre los miembros del barco celebré6 un almuerzo donde se repartié el vino y el tocino en
abundancia; incluso Mosquera con los grillos puestos particip6 en el banquete dispensado por
el piloto. Finalizado el convite, varios hombres condujeron al esposado Mosquera hasta una
caja cercana a una improvisada horca. El prisionero muy risuefio, pues pensaba que todo era
una farsa, espet6: “que nifierias son estas”. El piloto con semblante severo le respondié que
debia morir por las muertes del capitan y su hijo, ademas de conspirar para matarle. Mosquera

31 Relacion de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fol. 3r.
32 Relacién de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fols. 3r-3v.
33 Relacion de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fol. 3v.
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nego esto tltimo. Ante la horrible escena que se avecinaba, el capellan Vivero intenté mediar
en el asunto a fin de evitar tan horrendo acto contra Mosquera, pero fue inttil, el piloto hizo
sefias a los marineros y estos procedieron a ahorcar al sargento sin ni siquiera darle tiempo a
confesarse. Su muerte fue bastante cruel, pues tras un tiempo suspendido le arrojaron al mar
con los grillos puestos e incluso atin con vida. La fecha de tan horripilante maldad qued¢ re-
gistrada el sabado 22 de junio de 156634

Por otro lado, los soldados Alberto de Orozco, Marcos de Cubillas, Antonio de Cucatella
y Miguel de Luarca fueron encarcelados, porque se descubrié que la noche antes de la prision
del sargento Mosquera habian sido armados por este ante las sospechas de que sus movimien-
tos estaban siendo vigilados por algunos de los secuaces del piloto. También se encarcel6 al
contramaestre Rodrigo del Angle, pues se decia que habia hablado con Mosquera sobre la
navegacion a Cebt y la idea de eliminar al piloto; por esto Gltimo casi es ahorcado el contra-
maestre. En aquel tiempo se manifest6 que la muerte de Mosquera era justa por las inclinacio-
nes sexuales que practicaba: “se dixo y publicaron hera sodomita3> y que lo avia husado este
abominable pecado en las partes de Ytalia, donde anduvo y atin en la nueva Espafa lo avia
intentado”se.

Al dia siguiente, 23 de junio, creyeron hallarse cerca de tierra, pues se encontraban en la
latitud de los 9-10° Norte, donde se ubicaban las islas de los Barbudos (hoy uno de los atolones
de las Marshall). Seis dias después, 29 de junio, dia de San Pablo y San Pedro, ya en la noche,
descubren tierra, eran un conjunto de 17 pequenas islas unidas por una barra de arrecifes entre
ellas y que a la vista de los tripulantes resultaron ser inhdspitas y estériles, con lo cual decidie-
ron proseguir con la navegacion, pues atin tenian reservas de agua suficientes hasta encontrar
un lugar donde hacer escala y aprovisionarse®. Para Salvador Bernabéu se trata del conjunto
atolonico de Erikub, localizado en el centro del archipiélago de las Marshall (2016: 110).

El lunes avistaron otra cordillera de islas, cuyo ntimero superaba las 20, el atoléon de
Kwajalein (Bernabéu Albert, 2016: 111) y de las mismas caracteristicas fisicas que las anterio-
res. No obstante, éstas si estaban habitadas, pues en las inmediaciones vieron un parao (embar-
cacion indigena) tripulada por 8 islefios. Enfilaron los del galeén San Jerénimo hacia las islas
donde vieron a los nativos, pero ante el viento contrario no pueden acerarse y pasan de largo.
Al dia siguiente un grupo de soldados del galeén desembarcé en la dltima isla del conjunto
insular con la intencién de recoger agua, mas resulté en vano. El miércoles divisaron otro
grupo de islas, las del conjunto atolénico de Ujae segtin Bernabéu (2016: 112), y al igual que el
dia anterior se detienen en la ultima de ellas; eran las diez de la mafana. En la playa vieron a
una decena de islenos que habitaban alli. La descripcion que ofrece el relator Martinez en
cuanto a su apariencia fisica era de gente barbada, semidesnuda; pues ocultaban sus genitales
con ciertos faldellines que parecian hechos a manera de esteras, su cabello era largo y adorna-
ban su cuerpo con “pinturas delgadas”. En cuanto a su armamento, éste resultaba bastante
primitivo, pues estaba fabricado con madera, huesos y conchas. Sobre su conducta, Martinez
apreci6 su caracter afable y amistoso, adjetivos que le llev6 a la conclusion de que estos habi-
tantes del Pacifico serfan facilmente “domesticables”. La primera interaccion entre islefios y
espafioles del galeén San Jerénimo ocurrié en esta tltima isla; al aproximarse al navio espafiol
una canoa con dos aborigenes a bordo, uno de ellos parecia ser el jefe principal. Estos se mos-
traron temerosos ante la presencia fordnea representada por los espafioles. Sin embargo, tras

34 Relacion de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fol. 4r.

35 Sodomita era la forma de referirse en la época a aquellos que practicaban la homosexualidad, también se conocia
en el ambito religioso como el “pecado nefando’.

36 Relacion de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fol. 4r.

37 Relacion de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fol. 4r.
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ser bien tratados y obsequiados con algunos objetos de manufactura europea cambiaron de
semblante y volvieron a la isla, siendo seguidos por el batel del galeén. Llegados los espafioles
del batel a tierra son recibidos y festejados con canticos y bailes por parte de los islefios e in-
cluso les ayudaron a rellenar de agua hasta 5 barriles, cantidad que no fue posible de aumentar
debido a la gran distancia que habia desde donde se sacaba el agua y la playa. También apro-
vecharon la estancia para recolectar algunos frutos como platanos, cocos y fiames. Los espa-
fioles observaron que los nativos del lugar carecian de agricultura, reduciéndose su alimenta-
cién por tanto a la recoleccién y la pesca, para esta tltima utilizaban anzuelos elaborados con
conchas, asi como con otros materiales que a los propios espafoles les resulté dificil discernir
de qué estaban hechos. En un momento dado el piloto Lope Martin sugiri6 la idea de llevarse
al jefe islenio y presentarselo al rey de Espafia, aunque finalmente no se llegé a consumar tal
accionss,

Durante la noche el navio espafiol largé velas para proseguir con la navegacién e intentar
subir en latitud de 13° Norte, posicion geografica en la que hallarian la isla de Guam. Asi que
tomaron rumbo noroeste para alcanzar su objetivo. Sin embargo, las fuertes corrientes que
transitaban por la zona les imposibilitaron la maniobra, logrando tnicamente subir unos 40
minutos de latitud. La navegacién transcurrié hasta 100 leguas (unos 550 km aprox.) llegando
a una bahia interna rodeada de islas. El momento del avistamiento tuvo lugar el 6 de julio,
sabado, en horario de noche, cuando un marinero grit6 “;Tierra, tierra!”. El aviso fue tan apre-
surado que barco y tripulacién se vieron rodeados de islas a ambos lados. Timonel y piloto no
se ponen de acuerdo en si arribar o no a tierra. Finalmente, el marinero Lara apart6 al timonel
de un empujén y se hizo con el control del galeén, consiguiendo meterlo por un estrecho canal
que habia entre dos islas, fondeando el barco en una bahia interior. La posicién de estas islas
era de 10 grados menos 1/3, es decir, 9° y 40 minutos Norte%. Se trataba del atolon de Ujelang
(Bernabéu Albert, 2016: 112).

El galedn se aproximé a una isleta pequefa y de escasa altitud, aunque fértil por la exu-
berante vegetacion, donde vieron 4 casas, pero deshabitadas. Aqui pudieron abastecerse de
agua, cocos y palmitos. Cosa necesaria, sobre todo, para los soldados, cuya racién era escasa
en comparacion a la que recibian los marineros, duefios del barco y su contenido. Durante 10
dias permanecieron en la isla, tiempo en el que desembarcaron armas, ropas y cajas con las
pertenencias de los soldados. Pues la intencién del piloto Lope Martin era dejarlos abandona-
dos en esa isla. Y para no levantar sospechas, el piloto asever6 que debian invernar alli, porque
no era momento adecuado para seguir con la navegaciéon#0.

Un dia recibieron la visita de tres embarcaciones nativas y el piloto procuré capturar a
sus ocupantes, pero éstos lograron huir. El piloto lleno de ira juré que los capturaria y les
obligaria a servir como criados para buscar comida y alimentar a los espafioles. El relator Mar-
tinez nos describe las embarcaciones usadas por los islefios y éstas estaban provistas de un
mastil en la popa con velamen redondo y un cobertizo, a manera de gallinero, para guardar
tanto su equipaje como la comida; también incorporan entre su aparejo ndutico una serie de
contrapesos. Cierto dia, el piloto tomo el batel con algunos hombres para explorar en la direc-
cién por donde huyeron los nativos, a los que localizé en las cercanias, pero éstos volvieron a
escapar. Durante el trayecto avistaron una rancheria de los islefios y cerca de ésta un parao
casi terminado, cuya capacidad a tenor de su tamarfio podia transportar hasta una treintena de
hombres. En cierto momento, el piloto se hizo jurar como lider por sus seguidores tras oir misa
y en presencia de una ostia consagrada. Luego dispuso que se trajera hasta el lugar de desem-

38 Relacion de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fols. 4r-4v.
39 Relacion de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fol. 4v.
40 Relacion de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fol. 5r.
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barco el gran parao que habian visto durante la persecucion frustrada para atrapar a los escu-
rridizos nativos. El motivo no era otro que dejarles esa embarcacién a aquellos soldados a los
que pensaba abandonar en tan alejado e inhéspito lugar. Para no levantar sospechas de su
oscuro plan el piloto haciendo uso de sus conocimientos meteorolégicos, argumenté que los
vientos contrarios que soplaban en esas islas imposibilitaban la navegacioén, cuya duracion
estimaba en 3 meses, pasados los cuales podrian salir. Mientras tanto, invernarian entre las
islas, alimentdndose del bizcocho que quedaba y los escasos recursos que ofrecia el lugar, sobre
todo, pescado, marisco y cocos, y para evitar problemas de manutencién sefialé que lo acon-
sejable era dividirse en pequefios grupos, ocupando una isla cada uno. Con esto pretendia el
piloto entretener a los hombres y aprovechar la coyuntura para abandonarlos alli e irse con el
navio y sus seguidores?!.

El soldado Martinez, quien como dijimos habia hecho una relacion del viaje y lo ocurrido
en él, analiz6 la situacién interna de aquellos que no eran afin a los rebeldes, mostrando que
habia disparidad de opiniones; pues habia hasta tres grupos: aquellos que no habian tenido
nada que ver con las atrocidades cometidas y ajenos a las acciones de leales y rebeldes; los
leales, pero enemigos acérrimos de los rebeldes, entre ellos estaban el contramaestre Angle y
el marinero Garnica, cuyo pensamiento era ir a Filipinas por amistad con el gobernador Le-
gazpi, y por ultimo, un grupo de personas sobre los que los rebeldes recelaban, uno de ellos
era el alguacil Marcos de Cubillas, a quien en varias ocasiones estuvieron a punto de matar4.

Durante el tiempo que estuvieron fondeados en la isleta, el contramaestre Rodrigo del
Angle tuvo conversaciones con el soldado Juan Martinez, autor del relato del viaje, manifes-
tandole su intencién de tomar el navio. Sin embargo, el propio Angle le confes6é que no contaba
con los suficientes marineros para manejarlo, ya que la gran mayoria estaba en su contra. Co-
nocida la intenciéon del contramaestre, Martinez procuré ganarse al soldado de Ciudad Real
Juan de Requena, custodio de las armas del barco, para que las repartiese. Este al parecer
acept6 llevarlo a cabo. Por otro lado, y ante el temor de ser descubiertos por los rebeldes y
perecer en su intento de alzamiento, los leales solian confesarse continuamente ante el capellan
del barco, quien, tras conocer el plan, les alent6 a que siguiesen con él, pues era un servicio a
Dios, e incluso el mismo capelldn les prestaria su ayuda. Mientras tanto, en tierra, el marinero
Lara y el piloto Martin tuvieron serias discusiones, lo que afect6 al estado animico del mari-
nero, quien triste y apenado, se fue al navio y no bajo més a tierra. Esta discordia entre Lara y
Martin, y la consiguiente afliccion del marinero, fueron aprovechadas por Angle y el marinero
Garnica, quienes hablaron con Lara sobre su plan de alzarse con el navio y dejar a los rebeldes
abandonados. Lara, quizas con pensamientos de vengarse de la afrenta sufrida, acept6 parti-
cipar en la toma del barco. Asimismo, los cabecillas del alzamiento consiguieron la adhesién
de Miguel de Luarca y del artillero de origen flamenco Juan Enriquez4.

Transcurridos 10 dias de permanencia en el entorno insular el piloto Martin decidi6 en-
viar el batel para que remolcase el gran parao hasta alli, pues como dijimos anteriormente, la
idea del piloto era abandonar a los soldados junto con el parao, mientras él y sus secuaces se
iban con el galeén para realizar sus correrias piraticas por los mares de la China. En ese tiempo,
los cabecillas del alzamiento pusieron en marcha su plan, sin embargo, éste fue frenado por el
artillero Enriquez, bajo el pretexto de que necesitaban el batel para recoger a doce soldados,
ademas de parte del aparejo del galeén que estaba en tierra (velas, cartas de marear e instru-
mentos de navegacién) y que el piloto hizo desembarcar cuando llegaron alli. Pero en cierto

41 Relacion de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fol. 5r.
42 Relacion de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fol. 5v.
43 Relacion de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fol. 5v-6r.
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momento, el miedo se apoderé de los ‘leales’, pues el piloto fue al navio y tuvo ciertas palabras
asperas con la marineria, profiriéndoles insultos; incluso tomé unos grillos con intencién de
encarcelar a alguno, el sonido metélico alert6 a los que estaban en tierra, pensando que el plan
de alzamiento habia sido finalmente descubierto por el piloto. No fue asi, y todo qued6 en un
terrible susto, tras observar que el piloto regresaba a tierra con el batel*.

El tiempo se agotaba para los leales y su plan de tomar el gale6n; en conversaciones entre
el contramaestre Angle y el soldado Martinez se alcanz6 el acuerdo de que a la noche éste
altimo tendria listos a seis soldados para tomar el navio. Llegado el momento acordado, Angle
y el marinero Garnica, que se encontraban en tierra, consiguen apoderarse del batel y dirigirse
hasta el galeén. En un ataque sorpresivo hieren a un mulato amigo del piloto y que estaba por
guardian del barco. Sin embargo, éste logré escapar tras tirarse al agua y nadar hasta la playa;
informando al piloto de lo sucedido. Mientras, en el galedn, los leales requirieron a un mucha-
cho gallego que les entregase las llaves del escotillon donde se almacenaban las armas; la de-
mora del joven irrit6 al contramaestre, quien le propiné una severa cuchillada en la cabeza.
No obstante, el joven acabé curdndose de la herida. Finalmente, los leales toman las armas y
dejan sin éstas a los que consideraban sospechosos. El artillero Enriquez tom6 un montante y
se encargod de defender la posicién a cualquier sospechoso que se acercase. Conocido el éxito
de los leales en la toma del galeén San Jerénimo, varios soldados no dudaron en echarse al
agua y nadar hasta el navio, fueron los casos de Cucatella, Cubillas, Jiménez Zambrano y Mar-
tin Lépez. En cuanto a los marineros seguidores del piloto que habia en el barco, éstos fueron
de momento encerrados. Pero en cierto momento, la marineria de manera inconsciente solté
las amarras, provocando con ello que el galeén se desplazase hacia el canal por el que habian
entrado la primera vez. Sin embargo, el escaso viento y la corriente circulante lo devolvieron
hacia atras. Desde tierra el piloto envio a tres soldados liderados por el barcelonés Pedro Mar-
tinez de Estadela como embajadores para negociar. El trato era cambiar parte de los viveres
que habia en el barco por las cartas de navegacion, instrumentos y velas, aparejos que traian
los tres hombres en una improvisada balsa construida con barriles y palos. Pero el marinero
Lara que al parecer habia tenido encontronazos en el pasado con el soldado Estadela, mandé
a Zambrana y a Loépez que disparasen sus arcabuces contra la comitiva. Los soldados erraron
en sus tiros, pues ninguno alcanzo su objetivo; entonces el propio Lara no satisfecho con ello
tomo una espada para herir de muerte a Estadela, cobrdndose asi su venganza. Los otros dos
ocupantes de la balsa desalojaron ésta y se refugiaron en una isleta cercana. A raiz de lo suce-
dido, en tierra se divulgo la noticia de que los hombres que habian tomado el gale6n habian
matado a los tres hombres enviados e incluso que habian colgado a uno desde la popa del
barco, cuando en realidad se trataba de una “frazada”, especie de manta gruesa y peluda.

El gale6n San Jerénimo navegaba hacia el Oeste bajo la creencia de que por aquella di-
reccion habria otro canal por el que salir a mar abierto. Sin embargo, el marinero Lara y otros
hombres tomaron el batel para dirigirse hacia tierra con la intencion de recoger a mas hombres,
pese a las reiteradas llamadas de Angle y el marinero Garnica para que volviesen al navio.
Lara desembarcé a una legua de distancia de donde el piloto habia levantado su campamento
base e incluso mandé construir un fuerte, usando para ello los arboles de palma, ademas de
un parapeto improvisado con cajas y colchones ante la posibilidad de que les disparasen desde
el navio. En ese intervalo de tiempo, el soldado Juan Martinez consiguié escapar y llegar a
nado al gale6n, aunque tuvo que ser auxiliado por un grumete ante las escasas dotes para la
natacién que poseia el soldado. El contramaestre Angle mostraba su desesperacion, pues que-
ria largar velas cuanto antes, pero el soldado Martinez se lo estorbaba, ya que atin quedaba

44 Relacion de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fol. 6r.
45 Relacion de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fols. 6r-6v.
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mucha gente por recoger en tierra. Finalmente, pudieron reunir a doce hombres mas y obtener
una aguja de marear. Luego enviaron a Santiago de Garnica con otros hombres en el batel para
buscar el canal que les permitiria salir: “la qual hallaron muy ancha y muy buena, por donde
después salimos”. Entretanto, vinieron a nado dos soldados mas, Miguel de Luarca y Melchor
de Villanueva%.

El sabado 20 de julio fue enviado otra vez el batel a tierra para traer a todos los soldados
posibles y la ropa de éstos. La corriente les jugé una mala pasada, pues apenas pudieron reco-
ger a cinco hombres y parte de la ropa. Al dia siguiente, domingo 21 de julio de 1566, por fin
el San Jerénimo suelta velas y sale por el canal que habia hallado Garnica dias atras. El plan
habia resultado en un rotundo éxito, pues dejaban atras a parte de los amotinados y su oscuro
lider, el piloto Lope Martin, abandonados en una isla como castigo merecido por sus cruelda-
des e impiedades?’.

Al segundo dia de navegacion, en el galeén San Jerénimo se permitio la restitucion de
las armas a los soldados que iban en él. Sin embargo, habia cierta desconfianza en torno a los
marineros Morales y Lara. Las sospechas se convirtieron en prueba cuando un cabo dio la
noticia de que ambos marineros, asi como otros hombres de mar, defendian que la ruta pla-
neada por el piloto Lope Martin servia mejor a los intereses reales que dirigirse a Filipinas,
donde se encontraba Legazpi. Tras conocerse tales pensamientos, se actué rapido; apresandose
como cabecillas a Lara, Morales, Gorjon y Juan Enriquez. La resolucién final fue la de condenar
al marinero Lara a la horca y su cuerpo arrojado al mar con los grilletes puestos; mientras que
el resto fueron liberados, aunque el marinero Morales fue despojado de su cargo de despen-
sero del navio. No obstante, las sospechas siguieron manifestdndose, dando lugar a un nuevo
encarcelamiento del marinero Lara, un soldado y el escribano Juan de Zaldivar. Transcurridos
4 dias, siendo el primer dia del mes de agosto de 1566, Morales, una vez confesado, es senten-
ciado a morir en la horca, mismo castigo que se queria ejecutar en Zaldivar, pero por persua-
sion del soldado-relator Juan Martinez, éste no se efectud, relegando al escribano a volver nue-
vamente a prision. El 4 de agosto el galeén y su tripulacién alcanzan una isla en torno a los 14°
de latitud Norte y préxima a la isla de Guam (islas de los Ladrones o Marianas). La descripcién
de la insula nos habla de un lugar alto y con buenos puertos para fondear navios. Comproba-
ron que la isla tenia un contorno de aproximadamente 12 leguas (66 Km). Durante el trayecto
tuvieron un encuentro con los nativos, quienes en namero de unos 200, se acercaron con sus
caracteristicas embarcaciones (paraos) para ofrecer a los recién llegados cocos, pescado, agua
y frutas, intercambio del que esperaban obtener de los espafoles objetos de hierro, metal que
parecer apreciaban en demasia. Sin embargo, el contramaestre Angle, metido ahora a piloto
tras abandonar a los amotinados, y no fidndose de la osadia de los islefios en cuanto a su
“inusual acercamiento”, ordené que disparasen contra ellos sin el menor reparo. El indiscri-
minado acto contra los nativos fue respondido por éstos con arrojarse al agua a la vez que
exclamaban en repetidas ocasiones el vocablo: “chamurri”, interpretado al parecer con el sig-
nificado de ‘amigos’4s.

46 Relacion de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fols 7v-8v.

47 Relacion de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fols. 9r-9v. El namero de abandonados fue de 27 entre solda-
dos y marineros: Pero Nufiez de Solérzano (sargento), Felipe del Campo, Diego de Amaya, Ximénez mallero,
Alonso Vaca, Cristébal de Hinestrosa, Alonso Zarfate, Garcia de Solis, Nicolds Rizo, Bartolomé Herndndez, Rodrigo
de la Cevilla, Alonso Hernandez atambor, Pero Garcia (pifano), Lope Martin (piloto), Alonso Alvarez (guardian),
Gonzalo de Molina (despensero), Juan Yafiez, Domingo Veneciano, Bartolomé de Muros, Bartolomé Calafate, An-
tonio de Criales, Francisco Hermoso (grumete), Francisco Mestizo, mozo de Felipe del Campo; Juanico paje, Fran-
cisco, mozo del sargento, Alonso paje del capitan y Francisco Montero (grumete).

48 Relacion de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fol. 9v.
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La descripcion de los islefios corrié a cargo del propio relator Martinez, quien los hacia
propensos a contraer el llamado “mal de San Lazaro”, es decir, la lepra. Enfermedad que el
espafiol atribuia al escaso o nulo consumo por parte de los nativos de carne en su dieta, ya que
ésta solo se basaba en pescado. Finalmente, el galeén fondea en una punta de la isla ubicada
al suroeste. Ciertos tripulantes optaron por desembarcar, pero el poco entendimiento con los
islefios los llevé a atacarlos; resultando en un fatidico desenlace con cinco nativos muertos y
uno apresado y ahorcado. Los espafioles tras la escaramuza bélica decidieron pernoctar en una
casa de grandes dimensiones cercana al lugar, para una vez abandonado el sitio, proceder con
la quema de unas 200 casas segiin contaba Martinez en su relacién. El miércoles tripulaciéon y
galeén retoman la navegacion, la cual los lleva hasta la conocida isla de Guam. Los habitantes
de ella ante la llegada del navio espafiol salen a su encuentro con cuatro paraos con la intencién
de un fructifero intercambio comercial, pero el galedn prosigue su camino sin atender a los
islefios; haciendo que éstos optasen por regresar a la isla%.

El 14 de agosto de 1566 se decide privar a todos los soldados de sus armas, guarddndose
éstas bajo el alcdzar del navio. Una semana después y gracias a los vientos favorables consi-
guen andar unas 200 leguas (1.100 km). Restdndole, segtin Martinez, tan sélo 50 leguas mas
para alcanzar el objetivo del viaje, las islas Filipinas. Sin embargo, el cambio en la direcciéon
del viento les jugé una mala pasada, temiendo incluso que se perdieran en medio del mar.
Ante el méas que probable fatal desenlace, los espafoles del navio, haciendo uso de su fe y
creencias, se acogieron nuevamente a la Virgen de la Consolacion, prometiéndole ofrendas si
les respondia con la salvacion en tan duro aprieto. El caprichoso viento les hace desandar parte
del camino recorrido y los empuja nuevamente hacia las islas de los Ladrones, pero un nuevo
cambio de viento los vuelve a reconducir hacia las Filipinas. No obstante, el viento volvi6 a
mudar de direcciéon hasta en cinco ocasiones, lo que llen6 de desesperacion a los tripulantes
del galeén. A mediados de septiembre y tras dejar la isla de los Ladrones a popa, la incerti-
dumbre del camino los llevé a reducir la cantidad en las raciones destinadas a la tripulacion,
pues las vituallas comenzaban a ser escasas. El ment marinero se redujo a 6 o 4 onzas de biz-
cocho, entre 170 y 113 gramos; un pufiado de habas, algo de harina, queso y tocino, pues el
pescado ya se habia acabado. Tuvieron algunos dias de escaso viento, pero por fin el primer
dia de octubre de 1566 divisan tierra de las Filipinas. Las corrientes que pasan por aquella zona
les empujaron hacia un canal ubicado en latitud de 13° N y que alude al estrecho de San Ber-
nardino entre la isla de Luzén y la de Samar segtin Bernabéu (2016: 118), por el que pudieron
contemplar segtn el soldado Martinez: “quatro bolcanes, aunque no sabemos si son sulfureos,
son muy grandes”. La navegacién del desvencijado galeén prosigue 20 leguas hasta alcanzar
una pequefa isla de apenas 4 leguas de contorno el dia de San Francisco, es decir, el 4 de
octubre. La isla, la actual Capul (Bernabéu Albert, 2016: 118), segtin los calculos tomados, dis-
taba del campamento esparfiol de Cebt, objetivo del viaje, en torno a las 45 leguas. En ese
tiempo, la sed hacia estragos entre los miembros del navio ante los enormes esfuerzos realiza-
dos durante la singladura, y no quedé otro remedio que ir a buscarla a la isleta con el batel.
Una semana duré el proceso de recogida de agua, asi como cerdos, arroz, cabras y gallinas, lo
que supuso un enorme alivio y satisfacciéon para los hambrientos hombres. Pero la isla no es-
taba deshabitada, pues contaba con dos poblados fortificados en las dos puntas que tenia la
isla. Uno de estos pueblos fue atacado por los hombres del gale6én con el desenlace de 15 nati-
vos muertos y la huida de sus mujeres portando objetos de oro0.

Por otro lado, cierto dia un marinero conversé con Santiago de Garnica, contandole que
un grupo de soldados tenia la intencién de acabar con su vida, Garnica conocida la supuesta

49 Relacion de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fol. 10r.
50 Relacion de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fols. 10v-12r.
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fechoria que queria perpetrar los soldados contra él, dio aviso de ello al contramaestre, ahora
metido a piloto, Rodrigo de Angle. Este amenazé con la horca a los sefialados malhechores,
sin embargo, tal castigo no se llev6 a cabo, y expone el soldado Martinez que todo fueron
simples falacias contadas por el marinero. En un nuevo envio del batel con dieciocho hombres
para proceder a la bisqueda y recolecta de vituallas, éste se quedo atras, pues el galeén los
pasoé sin percatarse de ello. En ese momento, se encontraba a escasas 4 leguas de la isla de
Cebu, aunque a 27 del enclave fundado por Legazpi en dicha isla. Mientras navegaban, hacia
el noroeste divisaron lo que parecia ser una vela; las opiniones sobre qué embarcacion era,
divergian: se trataba del batel dejado atrds, un junco chino...La incertidumbre se resolvié
cuando al acercarse comprobaron que se trataba del batel del patache San Juan de la escuadra
de Legazpi, que iba al mando del capitan Juan de la Isla y el cual regresaba tras visitar varios
pueblos de la zona. El capitdn De la Isla decidi6 enviar de vuelta el batel para avisar a Legazpi,
mientras él con el patache San Juan escoltaria al galeon San Jerénimo. El galeon tras una espe-
luznante navegacion de 5 meses y medio desde su salida del puerto mexicano de Acapulco
alcanzaba su objetivo de reunirse con el gobernador Legazpi en su campamento de Cebt. Por
otro lado, conocida la desaparicion del batel del San Jerénimo, el gobernador envio en su busca
al maestre de campo Mateo del Sauz con un destacamento de 24 soldados; embarcacién que
acab6 encontrando junto con sus tripulantes5!.

Legazpi procedi6 a levantar una informacién sobre los hechos acaecidos a los hombres
del galedn, hallando culpable de los delitos al escribano Juan de Zaldivar, cuyo castigo fue la
horca. Posteriormente, el guipuzcoano consol¢ al resto de la tripulacién por todo lo sucedido
y sintié con pesar la aberrante muerte del capitan Pericon y su hijo. Acabado el drama, el go-
bernador pidié mediante juramento que los escasos hombres llegados en el gale6n le prestasen
lealtad; cosa que éstos hicieron sin reticencia alguna. La mayoria se integré en las compafias
que trajo Legazpi en 1564, mientras que cuatro o cinco hombres -los mas destacados y de ma-
yor valia- pasaron a formar parte de la guardia personal del gobernador2. Era una justa re-
compensa para quienes tantas calamidades, sufrimientos y penalidades habian soportado en
tan siniestra travesia por aguas del Pacifico. No obstante, habian cumplido la misién encomen-
dada por la Real Audiencia de México ante las peticiones de Urdaneta y Salcedo de socorrer a
Legazpi, aunque no de forma completa ante el reducido grupo de hombres y pertrechos que
habian conseguido alcanzar las Filipinas. No obstante, portaban también un mensaje de suma
importancia para el mantenimiento de la presencia espafiola en el archipiélago asiético. Y este
no era otro que el hallazgo del tornaviaje y el éxito de Urdaneta en desvelarlo. De esta manera,
podemos considerar al San Jerénimo como el primer barco que inauguré la ruta -que se man-
tendria por cerca de trescientos afios- del galeén de Manila.

6. EL FIN DEL GALEON DEL DIABLO

Una vez integrados los hombres del San Jerénimo en la hueste de Legazpi quedaba por resol-
ver qué hacer con el galeén. ;Era posible aderezarlo y enviarlo de vuelta a Nueva Espafa para
solicitar més ayuda?

Hay que senalar que, en la época de los descubrimientos y viajes transoceanicos, en la
mayoria de las ocasiones, sobre todo si acontecia un naufragio, las embarcaciones solian ser
usadas o mas bien sus materiales estructurales para la confeccion de primitivos elementos flo-
tantes con los que alcanzar tierra o el aprovechamiento de sus restos para la construccion de

51 Relacion de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fols. 12r-12v.
52 Relacion de Juan Martinez, AGI, Patronato, 24, R.2, fols.12r-12v
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improvisados lugares de habitacién humano, ya fuesen casas o fortines. ;Fue este el destino
elegido para el gale6n “del diablo’?

La respuesta se encuentra en la misma documentacién generada en el campamento de
Legazpi ubicado en la isla filipina de Cebt5® a mediados del mes de diciembre de 1566 y ante
las autoridades reales y militares: Miguel Lépez de Legazpi (gobernador y capitan general);
Fernando Riquel (escribano mayor), Mateo del Sauz (maestre de campo); Guido de Lavezaris
(tesorero real); Andrés de Cauchela (contador real); y expertos en carpinteria y navegacion:
Juan Maria (maestre de navio y carpintero); Jaime Forttn (piloto) y Rodrigo del Angle (maestre
del San Jerénimo). Se levant6 un informe para conocer el estado del galeén y proceder en base
a las observaciones realizadas. El por qué de esta manera de actuar tan legalista respondia a
que el navio habia sido adquirido con el erario ptblico, es decir, con dinero perteneciente a la
Corona y suministrado a través de la Real Hacienda de México, por tanto, el barco era propie-
dad real y ante cualquier resolucién final sobre €l habia que justificarlo mediante documento
oficial. Pues bien, haciendo uso de este mecanismo se hizo una inspeccién general, llegando a
la conclusiéon de que el galeén no era apto para la navegacion ni tampoco era viable repararlo,
ya que a ojos de la marineria era bastante costoso, afladiéndose que hacia mucha agua y que
pese a los intentos de biisqueda de las vias por donde entraba el agua, éstos habian sido in-
fructuosos. A continuacién, se presentaron los testimonios de personas expertas. El primero
de ellos fue Rodrigo del Angle, que como sabemos habia viajado en el galedn, éste referia que
se trataba de una embarcacion vieja y si se queria navegar con él era necesario cambiar varios
elementos estructurales de importancia como la quilla, el codaste y las aletas de popa, partes
que se hallaban podridas. A ello sumaba que habia que reponer jarcias, anclas y cables, pues
el galedn estaba casi desprovisto de todo ello. Dado el lamentable estado del San Jerénimo,
Angle solo vefa como solucién vararlo y aprovechar las tablas y clavos que se pudiesen. El
siguiente en declarar fue el maestro de carpinteros Juan Maria, quien no dudé en manifestar
la podredumbre del navio, comido por la broma y carente del aparejo necesario para navegar,
repitiendo la misma sentencia que Angle, vararlo y aprovechar madera y clavos. El capitan
Juan de la Isla fue claro en su respuesta sobre el San Jerénimo, que éste no podria aderezarse
ni con todo el “aparejo del mundo”, asimismo expresaba que tinicamente se podria aprovechar
la madera y clavazoén de la primera cubierta, ya que el resto estaba inservible y podrido.

Por otro lado, el galeén resulté ser un barco bastante viejo, de més de 18 afios como
aseguro el maestre Nicolao carpintero, que al igual que Angle habia viajado en él, pues mani-
fest6: “cuando le dieron carena en la nueva Espafa, este testigo se hall6 presente [...] y que él
dijo que ese navio era muy viejo y no podria navegar en él [...] y oy6 decir a varias personas
que habian navegado en el galeén por la mar del Sur, que tenia mas de 18 afios”. También Juan
Martinez, piloto del patache San Juan de la armada de Legazpi, asegurd la vejez del navio, pues
lo conocia desde hacifa mas de 17 afios.

Una vez finalizadas las apreciaciones de los expertos presentados en el informe, tanto
Legazpi como los oficiales reales y capitanes fueron undnimes en aceptar que el galeén San
Jerénimo fuese deshecho hasta la primera cubierta, mientras que el casco se varase en tierra
para ver que podia aprovecharse de él y con lo recuperado intentar la construccién de alguna
pequefia embarcacién como un patache o un navio de remos (galera o fusta).

7. TEORIAS SOBRE LOS ABANDONADOS

Antes de finalizar esta truculenta obra, nos asalta una cuestion ;Qué fue de Lope Martin y los
26 abandonados? La pregunta y su posible respuesta se prestan a las mas variables conjeturas

53 Informe destruccion del galeén San Jerénimo. AGI, Patronato, 24, R.1. Fecha 1566.

934 DOI http:/ /dx.doi.org/10.13135/1594-378X/10984
Artifara, ISSN: 1594-378X



EL GALEON DEL DIABLO: LA DESVENTURA DEL SAN JERONIMO EN AGUAS DEL OCEANO PACIFICO (1566) ﬁf\ rfifara
& 251 42025

e hipétesis. En la historia maritima y en concreto en la época de los descubrimientos geografi-
cos se han recopilado multitud de casos y episodios de naufragios o abandono de grupos hu-
manos en los mas inhospitos lugares, siendo el desenlace mas comuin la aniquilacién de éstos
bien por las escasas expectativas de alimentacion que ofrecia el lugar, o bien por la accién de
los nativos e incluso por la violencia intergrupal de los ndufragos en un acto de desesperaciéon
por sobrevivir, salvdndose milagrosamente alguno de ellos para dar cuenta de su aventura.
Quizés el caso més ejemplarizante sea el contenido en la obra Naufragios de Alvar Nufez Ca-
beza de Vaca, participante y superviviente de la trdgica expedicion de Panfilo de Narvaez a
las tierras de la Florida en 1527.

Asi que el grupo de abandonados de Lope Martin en un claro instinto de supervivencia
ante la adversidad haria uso de ciertos mecanismos para intentar salvarse. Lo primero que se
nos viene a la mente seria sobrevivir en el atolon a la espera de ser rescatados, sin embargo,
ésta era una posibilidad bastante remota al no ser un lugar frecuentado por los navios ni si-
quiera para hacer escala por los escasos recursos que ofrecia, y aunque fuesen rescatados, cae-
ria sobre ellos el peso de la justicia tras averiguarse su procedencia. Por otro lado, a medida
que pasase el tiempo se generaria una enorme tensién en el grupo bien por falta de alimentos
o bien por las casi inexistentes posibilidades de salir de alli; esto provocaria nuevas muertes,
y en casos de necesidad, incluso episodios de antropofagia, como le ocurrié a los naufragos de
la expedicion de Narvéez en la Florida (Nufiez Cabeza de Vaca, 1984: Cap. X1V, 75; Cap. XVII,
86-87). La otra posibilidad para mantenerse con vida era el saqueo de las poblaciones nativas
por sus recursos, lo que conduciria a la respuesta violenta de éstos para acabar con aquellos
molestos intrusos. No obstante, existia una via de escape alternativa y esta era la construccién
de un navio o tomarselo a los islefios para escapar, pero la navegacion se veria condicionada
por la amplitud del océano Pacifico y las inclemencias meteorolégicas que podrian hundir el
improvisado navio o naufragar en nuevas islas, en las que se repetirian los episodios anterio-
res. Por altimo, cabria la probabilidad de que el pequefio grupo fuese integrado en las pobla-
ciones nativas como tnica via de supervivencia, dando lugar al mestizaje.

Aun ante estas conjeturas que hemos presentado para el posible destino final de los
abandonados, tenemos ciertas noticias de que el grupo intenté escapar y se las debemos a Pe-
dro Fernandez de Quirés, quien en su obra relata que durante el viaje de Alvaro de Mendana
hacia las Islas de Salomoén (1567-1569) hallaron un escoplo de hierro en un poblado del archi-
piélago de los Barbudos (hoy Marshall) y ademds vieron una embarcacién a vela que se daba a
la fuga ante la presencia de los barcos de Mendafia y que para Quirés era una prueba de la
estancia de Lope Martin y los abandonados (Quirds, 1986: 172-173). La otra noticia tuvo lugar
durante el viaje del propio Quirés en busca de la Terra Australis (1605), pues en una isla toma-
ron a un indigena que les inform¢ de la existencia de otras a gran distancia, el cual finalizaba
su conversacion -ininteligible- con las palabras “Martin Cortal” (Quirds, 1986: 247), aunque en
esta ocasién Quirds no se pronuncié sobre tan enigmatico nombre, sin embargo, éste nos, nos
lleva a pensar si fuera una referencia a Lope Martin o a alguno de los abandonados.

8. CONCLUSION

El relato de Juan Martinez en torno al viaje y motin acaecido al galeén San Jerénimo se presta
a un analisis que nos permite conocer el mundo de la navegacion en uno de sus aspectos mas
intrinsecos, aquel que rompe con la jerarquia del navio y el microcosmos social al rebelarse
una parte del colectivo contra la autoridad severa de la oficialidad del barco hacia su tripula-
cién o sus ansias de libertad y decision sobre su porvenir. Gracias al relato de Martinez como
testigo de los hechos, podemos saber como se gesté el motin del San Jerénimo y cuyas res-
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puestas nos han permitido establecer algunos principios para comprender esta situacion den-
tro de la historia maritima en sus aspectos sociales y mentales. De esta manera es evidente que
necesitamos de unos elementos disidentes, en este caso, la figura de Lope Martin como induc-
tor de la rebelién, pues habia sido acusado de deslealtad y desercion, y al conocer que el barco
se dirigia a Cebt, lugar en el que seria ejecutado por Legazpi, pretendi6 evitar ésta manipu-
lando la voluntad del capitan Pericon. Pero al no surtir el efecto deseado, la tinica opcién era
tomar el barco y abandonar al capitan y sus seguidores en una isla, para ello recluté entre el
colectivo marinero del puerto a aquellos afines a sus malévolas inclinaciones. Sin embargo, el
plan se torné mas violento, no quedando méas remedio que asesinar a los principales oficiales,
capitan y alférez, representados por padre e hijo respectivamente. A ello se sumaba el simbo-
lismo de los confines (China) como escenario de acciones piraticas y de la “libertad” que ofre-
cia la mar a los que se allegaban a ella, siendo una manera de ganarse a la marineria, siempre
marginaday bajo el yugo de los oficiales, cuyo desprecio era mas que evidente. Luego tenemos
los elementos supersticiosos como los prodigios y fuerzas de la naturaleza que, aunque hable-
mos de gentes cristianas, condicionaban la vida de estos hombres. Asi podemos hablar de
componentes meteorolégicos: tornado que casi hace encallar el barco en el puerto de Acapulco;
y astrolégicos: avistamiento de un cometa durante la travesia y que en la edad moderna era
presuncién de malos augurios.

Otro andlisis al que se presta la relaciéon de Martinez es sefialar las fases del motin. En
primer lugar, tendriamos la de confabulacion generada a raiz de una actitud ‘despoética’ del
capitan y su hijo hacia la marinerfa con episodios como la muerte del caballo o la humillacién
del alférez a los marineros. La siguiente seria la del motin o eliminacion de la autoridad del
barco y que se iniciada con movimientos sospechosos de armamento por parte de los amoti-
nados y luego le seguia la bisqueda del contexto nocturno, ya que en éste solia haber menos
vigilancia y estar la gente desprevenida o durmiendo; y finalmente, el asalto al camarote del
capitdn y su asesinato, y para evitar posibles intervenciones los confabulados detenian o redu-
cian a los leales al capitan. Por ultimo, estaria la fase de aceptacion, en este caso protagonizada
por el sargento mayor Mosquera, autor material del asesinato, y quien defendera tan cruel
acto, justificando sus acciones por el maltrato dispensado a la tripulacién por parte de las au-
toridades del barco, buscando con ello ganarse el favor del colectivo. Hay que tener en cuenta
que Mosquera era el tercero en el mando y que desaparecidos capitan y alférez quedaba como
candidato para el puesto de capitan. No obstante, el sargento resulté ser una simple pieza del
juego, la mano ejecutora, pues las verdaderas apetencias de poder y control de barco y tripu-
lacién eran del piloto Lope Martin y su mano derecha, el soldado Felipe del Campo. Asi que
el siguiente paso era eliminar a Mosquera mediante una serie de embustes y ardides del piloto
que dieron lugar a la condena y ejecucion del sargento mayor. De esta forma, los amotinados
consiguen su objetivo de ser los duefios del barco y su destino una vez eliminada toda compe-
tencia, ahora s6lo restaba abandonar a los leales al desaparecido capitan en una isla. En la
mayoria de los casos de amotinamiento en las travesias maritimas este era el punto y final; el
éxito de los marginados o de baja condicién social, representado por el colectivo marinero. Sin
embargo, podria darse la situacion inversa, como le ocurrié al San Jerénimo, y es la fase que
hemos titulado contra-motin, en la que la perversa accién es contrarrestada por la iniciativa de
un grupo de hombres que como servidores del rey pretenden recuperar el barco y castigar a
los malhechores, consiguiendo su objetivo de abandonar al piloto y sus seguidores en unaisla,
un justo castigo para estos ‘demonios del mar’.
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