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Resumen

La metafora es uno de los procedimientos de creacion lingtifstica mas empleados por la lengua
deportiva ciclista para formar su vocabulario. En este trabajo analizamos, por un lado, las metiforas
utilizadas para nombrar las distintas piezas de la bicicleta y, por otro, las que se refieren al agente,
es decir al corredor ciclista. A través del analisis de estas metaforas vemos que éstas responden a
dos tipos de necesidades: en el primer caso, se trata de necesidades denominativas (dar un nombre
a algo que no lo tiene) y, en el segundo, expresivas (buscar un nombre que exprese la nocién de
manera mas emotiva que el nombre técnico). En el campo de la técnica de la bicicleta, la metafora
se basa en analogfas formales o funcionales, mientras que en la denominacién del agente es
destacable el recurso a dos dominios de origen principales: el ferrocartil y, sobre todo, el campo

épico-militar.

Palabras clave: lingiifstica cognitiva, vocabulario deportivo, semantica, metafora, francés de

especialidad.

Abstract

Metaphor is one of the most frequently used resources in the language of cycle racing in order to
create its vocabulary. The present paper analyses, on the one hand, metaphors used to name the
different parts of the bicycle and, on the other, metaphors referred to the agent (the cyclist). The
analysis of these metaphors shows that they are related to two different types of needs: naming
needs in the first case (to give a name to something that does not have one) and expressive needs
(to use a name expressing the notion in a more expressive way than the technical name) in the
second. In the technical field, the metaphor is based on formal or functional analogies, whereas
metaphors referred to the agent are related basically to two source domains: the railway and, above

all, the epic-military language.

Key words: cognitive linguistics, sports vocabulary, semantics, metaphor, French for specific

purposes.
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Introduccion

El ciclismo es un campo especialmente fértil en cuanto a la creacion lingtifstica basada
en procedimientos léxicos, sobre todo en la metifora. Este fenémeno ha
desempefiado un papel fundamental en el nacimiento y en el desarrollo de la lengua
ciclista en todos sus aspectos, no solamente en la cronica petiodistica sino en otros
ambitos mas técnicos como la denominacién de las piezas de la bicicleta, las
instalaciones, los tipos de competicion, los recorridos, etc.

Para nombrar una nueva realidad deportiva, en este caso ciclista, para la que no existe
un término en la lengua, se puede recurrir a la neologia formal, basada en
procedimientos morfoldgicos como la derivacion, la composicion o la abreviacion.
Pero puede hacerse uso igualmente de la neologia Iéxica, basada en procedimientos
semanticos como la metafora o la metonimia. Es la carencia de términos validos en
la lengua lo que hace que se opte por la metafora o a la metonimia. El recurso a estos
tropos no es en modo alguno forzado puesto que, como opinan Lakoff y Johnson
(1980), la formacion de metaforas es un hecho natural aplicable no solamente al
lenguaje, sino al pensamiento y a la accion, a nuestra manera de actuar y de pensat.
Nuestro enfoque va a ser, por tanto, basicamente cognitivo. Consideramos la
metifora, en palabras de Kocourek (1991: 167), como una “analogie cognitive”,
como “une ressource de la pensée qui véhicule le savoir”.

Centraremos el estudio en dos campos: uno muy técnico, la denominacién de las
partes de la bicicleta, y otro, que permite mayor libertad, la denominacion del agente.
Esto nos va a permitir analizar tanto la metafora basada en necesidades
denominativas (dar un nombre a algo que no lo tiene) como la que tiene su
fundamento en necesidades expresivas (buscar un nombre que exprese la nocién de
manera mas emotiva que el nombre técnico).

Todos los ejemplos citados en el presente articulo proceden del glosario de nuestra
tesis doctoral sobre la lengua del ciclismo, que contiene mas de 3000 términos y
locuciones, obtenidos a partir del examen exhaustivo de diversos libros, periédicos y
revistas francofonas (Herrdez, 2002: 493-1009).
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La metafora en la denominacion de las partes de la bicicleta.
Funcién denominativa

El velocipedo, inventado a mediados del siglo XIX, constitufa un aparato
completamente novedoso y, por lo tanto, requeria un vocabulario igualmente nuevo.
Los procedimientos lingtifsticos empleados para nombrar los distintos tipos de
vehiculos que van surgiendo, modificindose y perfeccionandose son, sobre todo,
morfologicos: domina abrumadoramente la composiciéon y se usan, en menor
medida, la prefijacion, la sufijacion, las siglas o la abreviacién (Herraez, 2002).

Sin embargo, en el caso de las piezas que componen el vehiculo no ocurre lo mismo;
los procedimientos utilizados son, sobre todo, semanticos. La explicacion es sencilla:
considerado pieza por pieza, el velocipedo no representaba mas que un ensamblaje
de elementos, en gran parte conocidos y nombrados, casi todos procedentes del
campo de la mecanica.

Podemos distinguir dos tipos de piezas: las que siguen siendo esencialmente las
mismas y las que adquieren una forma o una funcioén relativamente diferente. Para
nombrar las piezas del primer tipo se siguieron usando las denominaciones que ya
tenfan en su campo de origen, la mecanica, especialmente la construcciéon de
carruajes (axe, cdble, cale, chaine, clavette, coussinet, douille, écrom, essien, frein, jante, levier,
manette, moyesu, poignée, potence, rayon, ressort, roue, tige, tube, valve).

El segundo tipo de piezas lo constituyen las que sufren modificaciones de forma o de
funcion al pasar a la bicicleta. Dentro de este grupo la variedad es enorme: desde las que
solo constituyen una pequefia variacion hasta las que son casi totalmente nuevas. Para
nombrar estas piezas son muy frecuentes, y de extraordinario interés, los procedimientos
semanticos. Se recurre con naturalidad a la metafora, confirmando la tesis cognitiva de
que la base de este fenémeno esta en nuestro propio sistema conceptual; se trata de un
procedimiento de creacion lingiistica mediante el cual nos servimos de lo conocido para
expresar lo desconocido (Johnson, 1987; Cuenca & Hilferty, 1999).

En la mayorfa de las ocasiones, el aspecto diferente de la pieza no es suficientemente
importante para que se la trate como una cosa totalmente nueva, para la que merezca la
pena crear un término. Lo que se hace es retomar vocablos ya existentes en otros ambitos.
El campo al que se acude con mayor frecuencia (el dominio de origen o “source domain”
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en palabras de Lakoff y Johnson, 1980) es el de la técnica, especialmente el de la mecanica:
boyau, cadre, couronne, fourche, guidon, pédale. Esporadicamente se busca en otros campos: la
navegacion (gouvernail), la equitacion (selle, étrier) o la lengua general (czntre, cocotte).

Frecuentemente, la metifora se basa en la similitud de forma. Se trata de lo que Lakoff
(1987) denomina metafora de imagen, basada en la semejanza visual y que, a diferencia de
la metafora conceptual (a la que nos referiremos mas adelante), tiene caracter tnico y no
conlleva un patrén para la formacion de todo un sistema de expresiones metaféricas. Asi,
el manillar va a recibir el nombre de antre, por su parecido con una percha. La parte que fija
el freno al manillar se va a llamar cocotte por analogfa formal con la pajarita de papel. El pifion
grande recibe denominaciones como wuronne, souconpe, platean, por su forma circular que
recuerda a una corona, un plato o una bandeja. La pieza formada por dos tubos paralelos
entre los que se coloca la rueda recibe el nombre de fourche por recordar al conocido
instrumento agricola. Para designar el neumatico de competicion, especialmente fino, se
recurre al término boyan, cuyo significado propio es el de intestino de un animal.

Se puede apreciar perfectamente el cardcter unico de cada una de estas metaforas. Se
trata de imagenes aisladas que no constituyen ningtin entramado metaférico mas amplio.
No es posible establecer ninguna relacion semantica coherente entre una percha, una
pajarita, una corona, una bandeja, una horca y el intestino. Estas cinco metaforas de
imagen nos permiten, ademas, confirmar la idea, sefialada por diversos autores, como
Taylor (1989) o Sweetser (1990), de que el dominio de origen es, en general, mas
accesible que el dominio de destino. El recurso a objetos muy simples y cotidianos hace
que el publico se familiarice mas facilmente con las diferentes piezas del nuevo vehiculo.

Para denominar el sillin se utilizaron en los primeros tiempos del ciclismo (aflos sesenta del
siglo XIX) dos términos: siége v selle, basindose en una similitud de forma y de funciéon al
mismo tiempo. Cada uno de ellos responde a una concepcion distinta del nuevo vehiculo,
que podemos resumir en dos metaforas conceptuales: BL VELOCIPEDO Es UN COCHE y EL
VELOCIPEDO ES UN CABALLO. Desde el punto de vista tedrico, el velocipedo estaba mas
cerca del coche (del carruaje) que del caballo; en realidad se trata de la forma mas simple de
coche, movida por la fuerza del hombre en vez de por traccion animal. El velocipedo nace
del principio del movimiento mediante ruedas, no mediante cuatro patas.

Sin embargo, desde el punto de vista practico, el papel del velocipedo se aproximaba
mucho mas al del caballo; la manera de montar en €l y el aspecto del velocipedista
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sobre la maquina le acercan mas al animal que al carruaje. El nuevo vehiculo no se va
a considerar como un coche sin caballos sino mas bien como un caballo mecanico.
Para las gentes de la época se hizo mas facil buscar analogfas en el campo hipico que
en otros. De hecho, la metafora conceptual EL VELOCIPEDO ES UN CABALLO es una
de las mas importantes en ciclismo, impregna practicamente todos los ambitos de
este deporte y propotciona una amplisima serie de expresiones metaféricas (Herriez,
2002: 416-438). Vemos confirmada aqui la idea segtin la cual las categorizaciones no
se llevan a cabo basindose en la realidad cientifica objetiva sino mds bien con
referencia a modelos cognitivos idealizados, cuya relacién con la realidad es mas o
menos impetfecta (Kleiber, 1990, 1991). En el caso concteto de la eleccion entre selle
y siége, la similitud con el asiento del caballo es mucho mas evidente que con el de un
vehiculo, de ah{ que se impusiera se/e de modo natural.

En la denominacién de otras piezas, mas que la afinidad de forma, lo que va a
fundamentar la metafora es la funcién. Un ejemplo claro es el término pédake. Cuando
Michaux inventé el pedal para el velocipedo, en 1861, se inspir6 en el pedal que él mismo
empleaba para la piedra de afilar (una pieza de madera con una cuerda en el extremo, que
se movia con el pie y que transmitfa el movimiento a la piedra), y le dio el mismo
nombre, pédale. Nos encontramos ante una evidente analogfa de funcion, ¢l pensaba que
se trataba esencialmente del mismo instrumento (se acciona con los pies y transmite un
movimiento), aunque en realidad era una pieza distinta y no solo por la forma: en el
ptimer caso se produce la transformacién de un movimiento alternativo en un
movimiento circular, mientras que en el segundo ambos movimientos son circulares.

En la denominacion de esta pieza ha tenido mas importancia la analogfa funcional que
la formal. En los primeros afios del ciclismo se utilizé, como sinénimo de pédate, el
sustantivo ézrier, pot semejanza con el estribo del caballo. A primera vista, esta palabra
deberfa haberse impuesto; formaba parte de una larga serie de términos basados en
una metafora conceptual basica en este deporte: EL VELOCIPEDO ES UN CABALLO (que
hemos mencionado mas artiba). Sin embargo, en este caso, el vocablo no tuvo éxito y
se abandoné. El hablante percibia importantes diferencias entre el estribo y el pedal,
sobre todo en lo que se refiere a la funcion: el papel del pedal no es pasivo como el
del estribo (un simple reposapiés) sino activo: sirve para accionar la bicicleta por medio
de los pies. De ahf que se impusiera pédale, que expresaba mucho mejor la funcion de
la pieza y cuyo campo de origen (la mecanica) era mucho mas adecuado para proyectar
la idea de transmision de movimiento, fundamental en esta pieza.
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Para el cuadro de la bicicleta se tantearon varias denominaciones, todas ellas basadas en
la evidencia de que esta pieza constituia el armazon, la estructura central del vehiculo.
Dos de ellas toman como referencia metaférica el cuerpo humano (corps, 0s). Partiendo
de la metafora conceptual LA BICICLETA ES UNA PERSONA, se considera el cuadro como
el cuerpo o como el esqueleto de la bicicleta. Las otras tres se basan en la idea de la
bicicleta como estructura, como conjunto de varios componentes ensamblados
alrededor del cuadro y toman como referencia elementos empleados en carpinteria o
construccion (carcasse, chassis, cadre). El término que prevalecera finalmente es el de cadre.
Las proyecciones o correspondencias que unen el dominio de origen con el domino de
destino son en este caso, en palabras de Lakoff y Kovecses (1987), epistémicas y no
ontolégicas, en el sentido de que no conectan simplemente subestructuras entre ambos
dominios, sino que trasladan anal6gicamente las informaciones que tenemos del
dominio de origen al de destino. Podemos expresatlo ast:

* En el dominio de origen, /s os constituent la structure rigide de la personne; en el
dominio de destino, / cadre constitue la structure rigide du vél.
* En el dominio de origen, % cadre, le chissis, la carcasse constituent la charpente d'une

machine, d’un appareit, en el dominio de destino, / cadre constitue la charpente du véb.

En ocasiones, la afinidad formal o funcional se ve ayudada por una analogfa lingtifstica,
como se puede apreciar en el término pédalier, que designa el conjunto formado por
los pedales, las manivelas, el eje y el plato. Esta palabra, detivada de pédale, existia desde
1868 en musica con este sentido: “clavier inférieur de 'orgue, formé de touches assez
grandes pour permettre a I'organiste d’employer alternativement la pointe du pied et
le talon” (Grand Robert, 1990). El ciclismo la adopté poco después, aunque no tenfa una
clara semejanza de forma, ni siquiera de funcién; sélo tenfan en comun el hecho de
denominar un conjunto de piezas. Esta relacion y la analogia lingiiistica con el término

pédale fue lo que hizo que este deporte se la apropiara.

El andlisis de otra de las piezas del nuevo vehiculo, el manillar, nos va a permitir
observar otra serie de metaforas de interés. La evolucion de los distintos aparatos de
dos ruedas conlleva la modificacion del sistema de direccion. Al mismo tiempo, se
van sucediendo los intentos de encontrar una denominacion apropiada para este
clemento. Los términos utilizados en cada etapa van a estar en consonancia con su
forma y funcién, pero también con el campo con el que se establecen las
correspondencias mas claras en cada momento. El dominio de origen elegido es
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reflejo de la idea que se tenfa del vehiculo, del lugar que este nuevo invento podria
ocupar en el mundo de la locomocion.

Para encontrar la primera palabra interesante, debemos remontarnos casi medio siglo
antes de la invenci6n del velocipedo de Michaux. En 1818 aparece el primer vehiculo
de dos ruedas movido por la fuerza del hombre: la draisiana (vehiculo antecesor de
la bicicleta, con dos ruedas colocadas una detras de la otra, unidas por un cuadro, que
se hace avanzar impulsandose con los pies contra el suelo). Su inventor, el baron
Drais de Sauerbron, designé la pieza que servia para la direccion con la locucion simon
conductenr, pot analogia con el zimon, es decir el pértigo o lanza de los carruajes (no hay
que confundir este término propio de los carruajes con el espanol #zdn, empleado en
las embarcaciones, que en francés se llama gonvernail). La afinidad de forma y de
funcion existfa: era una barra unida a la rueda delantera que, al desplazarse
hotizontalmente, permitia la direccién del aparato. El barén adscribia su invento al
campo de los coches de caballos (Jeanes, 1950).

Sin embargo, como ya hemos senalado mas artiba, el velocipedo del ano 1861 (creado
pot Michaux y provisto de pedales) ya no se relacionaba, en la mente de los
inventores, vendedores o usuarios, con un coche sino con un caballo. Se abandond el
término Zmon y se usé otro tomado de la ndutica: gomvernai/ (timén de una
embarcacion). La correspondencia que unia el dominio de origen con el de destino
era la misma: la funcién de la pieza era la de controlar la direccion del vehiculo (barco
en vez de carruaje, en este caso), pero el hecho de buscar el término en otro campo
es significativo del cambio de consideracion del nuevo vehiculo.

La palabra gouvernail fue la mas generalizada hasta 1870, fecha a partir de la cual
empieza a perder terreno respecto a la denominacion actual, guzdon, que la suplanta
definitivamente antes de terminar la década de los ochenta del siglo XIX. La relacion
entre las anteriores acepciones de guzdon y la del ciclismo es mas dificil de establecer.
Ni sus acepciones militares (varios tipos de estandarte o muesca de referencia para el
punto de mira) ni tipogtaficas (sefial que indica el lugar en el que se debe colocar un
texto anadido) parecen tener suficiente afinidad con el manillar de la bicicleta como
para pasar de modo natural a designar la pieza de la bicicleta. Parece ser mas bien el
verbo guider (“faire aller, pousser -un étre animé, un véhicule- dans une certaine
direction”, Nouvean Petit Robert, 19906), utilizado para hablar de caballos, carruajes,
barcos, el que ha influido para la eleccion de este derivado. Contribuye a reforzar esta
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hipétesis el hecho de que se creara, por derivacién del mismo verbo, otro término
sinonimo, guidvire (que desaparecio rapidamente).

La metafora en la denominacion del agente. Funcion expresiva

Contrariamente al caso de las piezas, a la hora de designar el agente, el recurso a
procedimientos semanticos como la metifora no obedece a necesidades
denominativas sino mas bien expresivas. En este caso, la lengua si cuenta con un
término para la nocién deportiva, pero se busca otra denominacion que la represente
con mayor viveza. La aridez de los vocablos técnicos se sustituye por la expresividad
de las metiforas que plasman mejor la belleza, la emocion y la pasion de la carrera.

Los cteadores de este tipo de metaforas referidas al agente no son los inventores,
técnicos o usuarios, como en el caso de las piezas de la bicicleta, sino basicamente los
periodistas. El tipo de vocabulario empleado en las cronicas va a ser muy distinto del
técnico. Un léxico puramente técnico deportivo harfa de la lengua del ciclismo un
campo impenetrable para el profano, de ahi la busqueda de palabras efectivas,
expresivas, que sirvan al periodista para transmitir los datos, pero también las
emociones y las pasiones de manera rapida y eficaz.

El término figurado metaférico se carga de una setie de connotaciones que no estan
presentes en el vocablo propiamente técnico. Asi, en lugar de /s ¢yelistes se suele usar
la expresion fes géants de la route. El sentido basico de ambos es el mismo, hacen
referencia a los corredores ciclistas. Pero las connotaciones son diferentes. En el caso
de les cyelistes se trata de una simple denominacion, sin ningin matiz afectivo o
emotivo. Sin embargo, fes géants de la route aporta connotaciones épicas, al considerar
al corredor como un gigante que realiza proezas homéricas sobre la carretera.

Vocabulario del ferrocarril

El ciclismo va a recurrir a muchos dominios de origen, pero los de mayor eficacia son
aquellos que reunen determinadas caracteristicas: ser muy conocidos por el publico en
general, presentar una organizacion relativamente simple, aportar correspondencias
facilmente adaptables al deporte del pedal y poder prestar una setie de imagenes simples

y expresivas.
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Uno de estos campos es el ferrocarril, que va a proporcionar una metafora
conceptual muy efectiva: EL PELOTON DE CICLISTAS ES UN TREN. Esta metifora
aporta un esquema conceptual muy bien estructurado que se explicita por medio de
una serie de correspondencias ontoldgicas que proyectan las informaciones del
dominio de origen al de destino y que podemos resumir asi:

e Lalocomotora corresponde al primer corredor.

* El primer vagon corresponde al grupo situado en la cabeza de la carrera.
* Bl dltimo vagdn corresponde al grupo situado en la cola de la carrera.
 El farolillo rojo corresponde al tltimo corredor.

Vamos a explicar con mayor detalle estas correspondencias que, como ya hemos
dicho, no responden a necesidades denominativas, puesto que la lengua ya tenfa otros
términos para designar todos y cada uno de estos conceptos. Asi, un corredor
especialista en el llano, que rueda muchos kilometros a buen ritmo, se denomina
roulenr. S se quiere destacar esta cualidad, se puede acompafiar este sustantivo con
adjetivos como bon o grand: bon rouleur, grand roulenr. Estas locuciones designan
adecuadamente este tipo de ciclista, pero resultan un tanto neutras, poco evocadoras.
Sin embargo, el término metaférico lcomotive es mucho mas expresivo, define con
mucha precision a un corredor capaz de ponerse al frente del peloton y rodar durante
muchos kilémetros a un ritmo altisimo (Recke, 1971; Petiot, 1990).

Cuando el pelotéon se rompe en varios fragmentos, éstos pueden recibir
denominaciones puramente objetivas (groupe de téte, groupe de quene, premier groupe,
denxcieme groupe, dernier groupe). Sin embargo, para buscar mayor expresividad, los
distintos grupos se suelen comparar con los vagones de un tren: /e premier wagon es el
grupo de cabeza, ke wagon de guene, el Gltimo.

Esta correspondencia ontologica de los vagones con los diferentes grupos de ciclistas
va a desarrollarse un poco mas, de manera que se establecen otras proyecciones del
dominio de origen al de destino. La idea de que el mejor vagon es el primero lleva a
que en ciclismo se llame /& bon wagon al primer grupo de corredores, en el que,
logicamente, todos quieren estar. A partir de ahi, se han creado las expresiones
accrocher le bon wagon, prendre le bon wagon, ne pas rater le bon wagon: conseguir entrar en el
primer grupo, el que oftece la posibilidad de ganar la etapa (Sudres, 1995).
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Le dernier du classement es una locucién neutra y objetiva para designar al dltimo
clasificado. El deporte del pedal prefiere optar por lanterne rouge, €l farolillo que lleva
el ultimo vagon de un tren. La efectividad de esta expresion metaforica es muy alta,
de manera que incluso se va a extender a otros deportes y a la lengua general.

Vocabulario épico-militar

El periodista no es completamente libre a la hora de elegir los dominios de origen en
los que se va a basar para obtener el vocabulario. Hay algunos campos que, en cierta
medida, se imponen al cronista, a los que el petiodista se ve practicamente ‘obligado’
a recurrir (White, 2001), lo que demuestra que ni siquiera la estilistica es siempre fruto
de la eleccion o del deseo del individuo.

Un ejemplo claro es la lengua épico-militar. La carrera se contempla casi
forzosamente como una batalla. La analogfa global entre la lucha armada y la lucha
deportiva se impone de manera demasiado evidente para que el cronista pueda
escapar a ella y encontrar en otra parte vocablos mas aptos para servir de vehiculo a
las informaciones que tiene que transmitir.

La practica totalidad de los estudiosos del fenémeno deportivo coinciden en afirmar
la analogfa entre la guerra y el deporte. Ya en 1911, Rozet (1911: 33) expresaba esta
teotfa, y el tiempo ha venido a datle la razon:

On a soutenu gravement et maintes fois que la guerre —par ce qu’elle comporte d’efforts
physiques et de souffrances— était pour les nations une nécessité morale. Qui sait si le sport,
lutte pacifique, ne la remplacera pas un jour et ne deviendra pas la forme atténuée de la guerre

en gardant la méme valeur éducative.

Otros investigadores, como Elias (1994), sostienen que la agresividad y la violencia
estan en la base misma del deporte. Este autor opina que la sensibilidad y los gustos
deportivos, forjados a través de un proceso prolongado, no son independientes de los
gustos sociales. Contra las ideas preconcebidas, la violencia ha disminuido
considerablemente con el paso de los siglos; en nuestros dias las instituciones no
autorizan su uso de forma personal por los individuos: “le monopole de la contrainte
physique est assumé par le pouvoir central” (Elias, 1994: 338). Es esta perspectiva de
afirmacion del poder del Estado por la monopolizacion del ejercicio de la violencia
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fisica la que hace que el especticulo deportivo adquiera su sentido. La sociedad
‘civilizada’ ha ritualizado el ejercicio de la violencia bajo la forma de contiendas
reguladas que satisfacen al espectador por procuracion.

Es indudable que las principales modalidades deportivas surgieron por una
canalizacion de la violencia de la guerra. Esto resulta evidente en los deportes de
combate como el boxeo, la Iucha o la esgrima, pero también se aprecia en otros como
el futbol, el rugby, el ciclismo, etc.

El deporte, como la guerra, esta construido sobre el concepto de oposicion. Ambos
comparten el aspecto agonistico, de lucha y sufrimiento. En el deporte, esta lucha esta
perfectamente reglamentada y ritualizada, como choque de dos fuerzas activas: ataque
contra defensa; buena suerte, mala suerte; instinto, estrategia; valor fisico y valor moral.

En ciclismo no hay un adversario contra el que luchar directamente, como en los
deportes bipolares (fatbol, baloncesto, balonmano, boxeo, tenis, etc.); sin embargo,
todo es oposicion: el ciclista se enfrenta en primer lugar a si mismo, a su propio
cuetpo, a sus posibilidades y a sus limitaciones; en segundo lugar, lucha contra las
dificultades exteriores: la distancia, la carretera, el viento, la montafia y sobre todo el
tiempo; finalmente se opone a los corredores adversarios.

La asimilacion de una cartera ciclista con una batalla se impone de manera clara y esta

ptesente en numerosas cronicas y en numerosos autotes. Veamos como lo explica
Roland Barthes (1957: 129-130):

La dynamique du Tour, elle, se présente comme une bataille, mais I'affrontement y étant
particulier, cette bataille n’est dramatique que par son décor ou ses marches, non a proprement
patler par ses chocs. Sans doute le Tour est comparable a une armée moderne, définie par
Iimportance de son matériel et le nombre de ses servants; il connait des épisodes meurtriers,
des transes nationales (la France cernée par le corridori du signor Binda, directeur de la squadra
italienne), et le héros affronte I'épreuve dans un état césarien, proche du calme divin familier au

Napoléon de Hugo (“Gem plongea, I'oeil clair, dans la dangereuse descente sur Monte-Catlo”).

La épica es consustancial al ciclismo. Ya desde los primeros tiempos del Tour, Henri
Desgrange (creador de esta prueba y cronista al mismo tiempo) componia con sus
cronicas la trama de una cancion de gesta, cuyo héroe se vestia con el maillot amarillo.
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La metifora conceptual fundamental es la siguiente: LA CARRERA ES UNA BATALLA.
Sobre ella se construye todo un sistema de correspondencias entre el dominio de
origen y el de destino que van a marcar profundamente todos los ambitos de este
deporte, incluido por supuesto el que nos ocupa: la denominacion del agente.

Como cortesponde a un deporte de caracter épico, para ejemplificar las relaciones
entre los corredores se recurre a una organizacion social de tipo feudal, cuyas
correspondencias podemos esquematizar de la siguiente manera:

* El corredor mas importante del peloton es el rey.
*  Los corredores importantes son la aristocracia.
* Los corredores de menor categoria son los siervos.

Asi, en lo alto de la escala esta % ros, la reine, sa Majesté, le sonverain. A continuacion
figuran prince, sugerain, seignenr, grand, dauphin, maitre. En la parte baja de la escala
encontramos dozestique, esclave, valet, servitenr.

La literatura épica propotciona otras cortespondencias aplicables a los corredores:

* Los corredores importantes son gigantes.

* Los corredores notables y valientes son héroes.

*  Los cortedores cobardes y aprovechados son antihéroes.

* Los corredores importantes entran en la leyenda.

* Las grandes victorias y las acciones espectaculares son hazafias.
* Las derrotas son afrentas.

* La victoria que sucede a la derrota es una venganza.

A continuacién intentamos explicar y ejemplificar estas correspondencias. Los
corredores capaces de grandes victorias y acciones espectaculares (explodt, prouesse,
succes homérique) merecen el calificativo de héros, géant. les géants de la route se ha
convertido ya en un tépico (Couze, 1952; Amsler, 1966). El héroe puede, por
supuesto, recibir afrentas (affrons), a las que debera responder como corresponde
(venger, se venger, revanche). A veces la tarea encomendada es desproporcionada (fravaux
d’Herenle) pero, si la llevan a cabo con éxito, consiguen entrer dans la lgende. Para
algunos, la meta es ganar; para la mayoria, es simplemente llegar, sobre todo en el
Tour, en donde Paris, como meta final, se convierte en ville de chimeres. Les Champs-
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Ebsées son el destino sofiado y el cronista no puede evitar la metafora que los
compara con su referencia mitica antigua de residencia de las almas de los héroes.
Cuando terminan su carrera, los grandes héroes (Anquetil, Merckx, Hinault e
Indurain), ya convertidos en /#gendaires, descansan en el Panthéon du Tour de France, en
el Ohmpe, en donde alcanzardn la immortalité. El antihéroe esta representado por los
que, en su papel de cobardes y traidores, se limitan a esconderse, a protegerse del
viento detras de otros corredores, a aprovecharse del esfuerzo de los demas, para salir
de su cubil en el momento adecuado y obtener una victoria deshonrosa. Estos
personajes merecen los peores calificativos empleados en ciclismo: rat, ratagasse

(Doillon, 1993).

De la metafora conceptual LA CARRERA ES UNA BATALLA se desprende la
correspondencia siguiente: EL EQUIPO ES UN EJERCITO. Los equipos son designados
muy a menudo con términos militares, como ¢ffectsf, bande, formation o rangs. Las
formaciones italianas suelen ser denominadas sguadra, mientras que para otras, sobre
todo espafolas o italianas, se utiliza el préstamo armada (larmada rose de la Once,
larmada Mapei, linvincible armada -Telekom-). En los afios treinta se llamaba a la
seleccion belga, participante en el Tour, ['escadron noir, pot el color de su maillot.

La metafora EL EQUIPO ES UN EJERCITO se desarrolla a su vez en toda una amplisima
serie de correspondencias que ponen a cada corredor en un puesto determinado
segin su valfa o sus caracterfsticas especiales. La organizacion de los equipos estd
basada en la jerarquia militar y se refleja en las siguientes correspondencias:

* Ll corredor mas importante es el jefe de filas o el general.

* Los corredores importantes son capitanes o tenientes.

* Los corredores cuya mision es proteger al lider son su guardia.
* Los corredores de menor categorfa son soldados.

Lingtifsticamente, estas cortespondencias se actualizan con una setie de términos y
locuciones que pasamos a detallar. Los corredores importantes son denominados chef de file
o général. Cuando un equipo se queda sin lider, se dice que esta dézapitée. A continuacion
figuran los ayudantes de gran valor: el capitaine de rounte tiene el papel fundamental de
organizar la aplicacion de la tactica dictada por el ditector deportivo y el de proteger al lider;
es un puesto importante en el escalafon y dificil de conseguir (es muy duro conguérir les galons
de capitaine); la funcion de apoyo al lider también la cumple el Zeutenant (en un equipo puede
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haber varios, siendo el principal el premier heutenant, mientras que el Jentenant de montagne
cumple su mision primordial en las etapas montaflosas).

Los encargados de la protection de su jefe de filas forman la garde, que puede ir calificada
de varios modos: /a wieille garde (formada por los mas veteranos v ficles al lider), / garde
rapprochée, la garde prétorienne, la garde impériale, les gardes du corps. Se hizo famosa en los
afos setenta /a garde rounge (por el color del maillot de estos corredores que protegian a
su jefe de filas, el belga Rik van Looy). St el cronista es mas osado y amante de la
historia o de la literatura, puede hablar de grognard (que hace referencia a los soldados
de la vieja guardia de Napoledn), o de séide (seguidor fanatico de un jefe, que procede
de Zayd, personaje de la tragedia de Voltaire, Mahomef). En la parte mas baja de la
jerarquia figuran los ciclistas calificados de sans-grade, soldat o simple soldat.

Los componentes de las formaciones adversatias se van a considerar también
tomando como referencia proyecciones extraidas de la metafora EL EQUIPO ES UN
EJERCITO, que se concretan en correspondencias como éstas:

*  Los corredores de otros equipos son enemigos.
* Los corredores adversarios que pueden vencer son peligrosos o amenazadores.
*  Los corredores adversarios que pueden servir de ayuda son aliados o complices.

De este modo, para designar a los integrantes de otros equipos se utilizan términos
bélicos como adversaire, rival e incluso ennemi; aunque también entre ellos se pueden
encontrar alliés o complices para conseguir un determinado objetivo. El rival que puede

vencet es calificado de dangereux: o menagant.

El ciclismo va a recurrir al ejéreito para ejemplificar su sistema de contratacion,
incorporacion de corredores, paso de amateurs a profesionales, etc. La base de la
metafora esta en la consideracion del ciclista como un recluta. Asi, un nuevo hombre en
el equipo es una rearme, un corredor que pasa a formar parte de una formacion extranjera
es un Kgionnaire. Los que acaban de ser contratados van a grossir les rangs, rejoindre les rangs
de la formacion. De los que acaban de debutar como profesionales se dice que van a faire
ses armes, Jaire ses classes. Los nacidos en el mismo afio setan /a classe 1978, la classe 1979, etc.

Ademais de todas las correspondencias que hemos visto hasta ahora, otra amplia
variedad de aspectos relacionados con el agente va a encontrar una denominacion
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adecuada en el campo militar. Los corredores valientes y con caricter son llamados
frecuentemente mousquetaires. Los mejores en una especialidad concreta son artificiers
d'élite; el que se dedica a desgastar al adversario para que su lider remate el trabajo
después es un sapenr; el que inicia una escapada para preparar el terreno a su jefe de filas
es un delairenr, el que hace todo lo contrario, es decir, que se coloca el tltimo del peloton,
es el serrefile. La imagen del pirata que se dedica al pillaje la encontramos en éummenr,
ciclista que solo disputa las pruebas de segundo orden para obtener triunfos faciles,
pero lucrativos. El corredor que se arriesga demasiado es un kamikaze o suicidaire.

Les poilus de 14 (soldados de la guerra de 1914-1918) proporcionan la base metaférica
para hablar de los poilus de 54x14, en donde el aflo se sustituye por el desarrollo usado
(plato delantero de 54 dientes y pifidn trasero de 14 dientes). Las etapas alpinas del Tour
son una buena ocasion para que el cronista recuerde el cuerpo de infanterfa de los
chassenrs alpins y lo aplique a algiin escalador que haya destacado en ellas. Cuando un
deportista amateur se decide a convertirse en profesional, se emplea la locucion franchir
le Rutbicon, con las variantes sauter la rivicre, faire le grand sant. Cuando pasa de corredor a
director deportivo, se dice que #/ passe de lautre coté de la barricre, de la barricade.

Para designar el grupo de corredores por excelencia se adopta un término de origen
militar: peloton. St éste va en persecucion de algun escapado, se habla de peloton de chasse.
Como sinénimos de peloton encontramos froupe y, segun el tamafio que tenga, armde
(muchos integrantes) o bataillon (cuando ya quedan menos hombres).

El equipo puede ser considerado, ademas de un ejército, una maquina de guerra.
Como consecuencia, los corredores no van a ser soldados sino armas. Esta
metaforizacion se produce sobre todo cuando se habla de formaciones especialmente
temibles por su podetio. Se calificara entonces a un equipo de #achine de guerre y se
dira de otro que esta supérienrement armié, por la gran categorfa de sus integrantes, o que
tiene plusienrs cordes a son are, es decit, que posee varios lideres en condiciones de
vencer. Esta consideracion del ciclista como un arma es la que hace que un corredor
rapido se pueda designar mediante metaforas armamentisticas, de manera que se
convierte en forpille ailé, boulet de canon o bombe bumaine.

Para terminat, hatemos una breve referencia a la adjetivacion, también totalmente
impregnada de tintes bélicos. Es especialmente significativo el gran nimero de
términos que ensalzan en los corredores cualidades guerreras y agresivas: attaquant,
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battant, combattant, combatif, offensif, lutteur, bagarreur, pugnace, saignant, sanglant, ardent, acéré.
A estos ejemplos hay que afadir otros mas expresivos como guerrier, terrible, flinguenr,
franc-tirenr, dynamitenr, bombardenr, bombe. Algunos incluso son calificados de carnassier o
vorace (el corredor avido de ataques y victorias).

Conclusion

Como hemos comprobado, a la hora de crear su vocabulario el ciclismo recurre
ampliamente a la metafora, procedimiento lingtistico que no podemos considerar
como un mero artificio retético sino que responde a necesidades auténticas, bien sean
denominativas o expresivas. La eleccion de los campos que prestan vocabulario al
ciclismo no es casual sino que define de manera clara el caracter de este deporte y su
relacién con la sociedad en la que se desarrolla.

Para la denominacion de las piezas, se opta por dominios de origen como la técnica,
la mecanica o la hipica, como consecuencia de la consideracion del nuevo vehiculo,
en la época de su nacimiento y primer desarrollo, como una maquina o bien como un
caballo mecanico.

En el caso de la designacion del agente, el dominio abrumador del vocabulario épico-
militar se produce por un reflejo claro de la analogfa que se establece entre la lucha
armada y el deporte. Por un lado, los ciclistas se convierten en héroes miticos, capaces
de grandes hazafias, a imagen y semejanza de los caballeros medievales. Por otra
parte, la organizacion de los equipos tiene en la estructura militar un campo
inmejorable en donde encontrar el vocabulario que necesita.
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